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Vira utgangspunkter

Jordens klimat har under drmiljonerna alltid vixlat, genom naturens egen dynamik. Det
dramatiskt nya for vér tid dr att ménskligheten paverkar dessa storskaliga skeenden. Den
globala medeltemperaturen har héjts med cirka 0,8 grader Celsius! mellan dr 1900 och 4t
2006 och den stiger nu med knappt 0,2 grader per drtionde. Orsaken till klimatkrisen ar
framforallt manniskans utsldpp av vixthusgaser, men ocksi skovling av skog och

torindringar av markanvindning.

Klimatfrdgan dr var tids 6desfraga. Om temperaturen fortsitter att stiga i samma takt som nu
kommer det att leda till allvarliga konsekvenser f6r livet pa jorden. Smiltande glacidrer,
stigande havsvattennivaer och 6kad torka, regn eller blast hotar manga av virldens
ckosystem. Djur- och vixtarter riskerar att d6 ut och minniskors méjligheter till f6rsérjning
riskerar att férsvinna. Redan nu minskar skérdarna pd manga hall i redan fattiga och utsatta

regioner.?

Forskare har visat att virlden — f6r att undvika att klimatférindringarna skenar ivdg — méste
hejda den globala medeltemperaturékningen till maximalt tvd grader i forhallande till
forindustriell niva. FN:s klimatpanel IPCC visar att om det malet skall nds sd maste de
globala utslippen borja minska senast ar 2015. Till 2050 maste de globala utslippen halveras.

Vi behéver agera nu?

Flera studier, ditibland den internationellt erkinda Stern-rapporten*, har dessutom visat pa
de eckonomiska vinsterna av att inte vinta. Det blir betydligt mer kostsamt i lingden om vi

skjuter upp de nédvindiga atgirderna.

Vi socialdemokrater vill bygga ett ekonomiskt, socialt och ekologiskt hdllbart sambhille, dir
manniskors livskvalitet kan 6ka utan att det skadar vir gemensamma miljé. Vi vill stimulera

en dynamisk tillvixt som samtidigt 4r hallbar. Dagens tillvixt skall inte ske pa bekostnad av

1 Naturvardsverket, 2007-02-02

2 Svensk klimatpolitik, Betinkande av Klimatberedningen. SOU 2008:24. Sid. 18
3 Ibid. Sid. 22

4 Stern Review Report on the Economics of Climate Change.



framtida generationers méjligheter att leva ett gott liv. Vilfidrd och mdoijligheter skall komma

alla till del. Det kriver solidaritet mellan ménniskor och mellan generationer.

Solidariteten méste ocksd vara global. Det dr de rika linderna som star £6r den absoluta
merparten av utslippen av vixthusgaser och det dr de fattiga linderna som drabbas hirdast

av klimatférindringarna.

I genomsnitt sldppte linderna i den industrialiserade virlden ar 2004 ut vaxthusgaser
motsvarande cirka 16 ton koldioxid per person och ar; siffran f6r utvecklingslinderna var
cirka fyra ton, alltsd fyra ginger ldgre. Om hela virlden hade den resurstérbrukning som vi
har i Sverige skulle det beh6vas 3,4 jordklot f6r att f6rsorja jordens befolkning. Om resurs-
torbrukningen i stillet 1ag pa den amerikanska nivan skulle det krdvas fem jordklot. Det dr
alltsd uppenbart att de rika linderna maste ta det storsta ansvaret fOr att minska

klimatutslippen.®

Omstillningen kommer att stélla krav pa oss. Den blir inte enkel. Det krivs férdndringar i
det sitt vi lever och det krivs en tydlig och radikal politik. Vi behéver géra av med mindre
energi, anvinda nya miljévinliga och effektiva brinslen och tekniker och atervinna det vi

forbrukar. Vi behdver se dver hur vi reser, bor och handlar.

Foérindringarna rymmer samtidigt stora méjligheter. De kan fungera som drivkrafter f6r en
positiv utveckling, inte minst ekonomiskt. Investeringar i ny effektiv miljé- och klimatvinlig
teknik stirker foretagens konkurrenskraft, skapar nya foretag och 6kad potential f6r handel
och exportintikter. Genom att Sverige gar fére i omstillningen kan vara foretag bli
virldsledande i att utveckla den teknik och féretagsstyrning som virlden efterfrigar i kampen

mot klimatférindringarna.

Det dr ocksi viktigt att de vinster vi gbr med en effektivare varuproduktion inte enbart
anvinds till att konsumera fler varor. Andelen klimatvinlig tjinstekonsumtion behéver i
stillet 6ka pd bekostnad av varor och klimatpéaverkande resor. Med en storre konsumtion av
tjdnster anpassade efter vara individuella behov och 6nskemal kan vi 4 ett rikare liv,

samtidigt som nya jobb skapas och Sveriges klimatpaverkan minskar.

5 Svensk klimatpolitik, Betinkande av Klimatberedningen. SOU 2008:24. Sid. 170
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Sverige har goda férutsittningar att bedriva en aktiv klimatpolitik genom vir samhillsmodell.
Vi tar in mycket pengar 1 skatt som kan anvindas till offensiva satsningar. Samtidigt har vi en

tradition av ett nira samarbete mellan staten och niringslivet i viktiga utvecklingsfrigor.

Vi socialdemokrater vill klara omstillningen genom investeringar. Vi vill se en genomtankt
och effektiv milj6styrning. Med ambitidsa klimatinvesteringsprogram jimte kostnadseffektiva
ekonomiska styrmedel och tydlig lagstiftning kommer vi inte enbart att klara klimatmalen, vi

kommer ocksa att kunna utveckla svenskt naringsliv.

Vivill se en fortsatt gron skattevixling i miljopolitiken som ocksa stimulerar nya gréna jobb.
Det som dr bra f6r miljon skall stimuleras med sinkt skatt eller 6kade anslag.
MiljSsatsningarna kan finansieras med skattehdjningar pa sidant som skadar miljén. Vi vill
gora det ekonomiskt l6nsamt att goéra ritt miljoval. Stabila skatter dr viktiga f6r

klimatpolitiken eftersom de mojliggdr samhillsengagemang for klimatomstillningen

For oss socialdemokrater dr det uppenbart att marknaden ensam inte klarar
klimatomstillningen. Det ligger ett ansvar f6r oss som politiker och individer att gora det
l6nsamt f6r féretagen att agera miljévinligt. Med ritt styrinstrument kan marknaden utgbra
en positiv kraft 1 att utveckla ny teknik och bygga ett hallbart samhille. Politik och marknad

fungerar bast i ett ndra samspel

Det gar att dstadkomma stora férindringar genom att méinniskor dven tar ett klimatansvar i
sin egen vardag. Alla kan vi dndra hur vilever och vad vi handlar. Politiken har en viktig roll

att ge ett tillrdckligt stéd sa att alla fullt ut kan gbra aktiva val.

Klimatomstillningen rymmer ocksa ett viktigt fordelningspolitiskt perspektiv. Det ar
gruppen med de hogsta inkomsterna som star f6r de storsta utslippen pet person. Fér oss

socialdemokrater dr det viktigt att klimatomstillningen sker efter barkraft.

Klimatomstillningen maste prioriteras pa alla politiska nivder. Kommunerna har ett stort
ansvar for klimatfragan genom trafikplanering, bostadsbyggande, satsningar pa kollektivtrafik
och uppvirmning av hus. Vi socialdemokrater vill ga f6re och 1 hela landet ta ett lokalt

ansvar for att minska utsldppen av vixthusgaser.
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Den Europeiska unionen dr ett unikt internationellt samarbete dir linderna gemensamt kan
fatta bindande beslut om klimat och milj6. Vi socialdemokrater vill driva pa politiken 1 EU
for att unionen pa alla politikomraden skall ta ett storre klimatansvar. EU skall gd fore i

omstillningen och vara en drivande kraft i de internationella klimatférhandlingarna.

I denna plattform behandlar vi de atgirder som behdver vidtas for att Sverige skall ta sitt
globala ansvar fér klimatférandringarna och for att vi skall klara att bygga ett langsiktigt
hallbart sambhille. Vi behandlar inte de krav pa anpassningar som klimatférindringarna
kommer att ge upphov till, exempelvis behovet att skydda kustnira bebyggelse fran héjda
vattennivaer. Vi behandlar heller inte andra miljéfragor som hur vi virnar den biologiska

miéngfalden. Dessa 6vriga miljofragor dterkommer vi till 1 det fortsatta radslagsarbetet.

Mal och visioner till 2020

Ar 2020 har vi brutit Sveriges ofjeberoende. Oljan har i hég grad ersatts av effektivare teknik och

férnybara alternativ.

Ar 2020 har Sverige 40 % ligre utslipp av véixcthusgaser i firhillande till 1990. Sverige ligger globalt i
framkant pa omstillningen. Inga bostidder virms upp med olja. Kollektivtrafiken i stiderna
har férdubblats. Bilparken dr minst 30 % brinslesnilare 4n 2008. En majoritet av bilarna

drivs med nya brinslen eller tekniker. Oljeanvindningen i industrin har minskat med 30 %.

Virt mal pa 40 % ir fullt realistiskt att nd med den politik vi presenterar i denna plattform,

och gor det mojligt £6r industri och hushall att stéilla om i en jimn takt.

Detta nationella mal skall kompletteras med sidrskilda sektorsmal och ett separat
internationellt mal f6r de insatser som skall genomféras 1 andra linder. Sektorsmalen skall
bestimmas for varje sektor utifrin de samhillsekonomiska forutsittningarna att genomféra
utslippsminskningar i sektorn. Det internationella mélet skall motsvara atta procent av de

svenska utslippen 1990.

Vi vill att regeringen varje ér i en skrivelse till riksdagen redovisar utslippen av vixthusgaser
totalt och sektorsvis, gbr prognoser f6r méjligheterna att na utslippsmalen till 4r 2020 och
limnar forslag till dtgirder 1 det fall prognoserna visar att malen inte nas. P4 sa sitt blir malen

styrande f6r klimatpolitiken samtidigt som politiken blir tydlig och férutsdgbar.

6(46)



Ar 2020 har EU klarat av att nd sitt mél om att minska sina koldioxidutslipp med 30 %. Unionen
har klimatsikrat sin politik och arbetar mot ett gemensamt mél om att minska utslippen med
80 % till ar 2050.

Ar 2020 har teknikutvecklingen fortsatt och ny miljiteknik introducerats i stor skala. Vira fordon drar
allt mindre brinsle. Produktion av andra generationens biobrinslen ér etablerad. Allt fler

elbilar introduceras pa marknaden. Vind- och solkraft byggs ut kraftigt.

Ar 2020 r sambandet mellan tillvixt och kad klimatpiverkan fiin transporter brutet.
Transportvolymen Okar i en ligre takt och 6kningen sker genom milj6vinliga alternativ.
Godstransporter har redan forts 6ver fran lastbil och flyg till jirnvig och sjofart, och
utvecklingen fortsitter. Jarnvig dr det naturliga valet f6r persontransporter mellan vira

storstadet.

Ar 2020 har energifirbrukningen minskat. Bade hushll, féretag och den offentliga sektorn har
investerat 1 ny och effektivare teknik och belysning. Bostiderna frin miljonprogrammet har
byggts om och minskat sin energiférbrukning. Nya hus byggs med ldgenergimetoder, till
exempel passivhusteknik utan extern virmetillférsel. I Europa byggs inga hus med

englasfénster eller utan isolering.

Ar 2020 har andelen icke-materiell klimatvinlig tianstekonsumtion ikat pé bekostnad av materiell
konsumtion. Fler sysselsitts 1 tjanstesektorn. Industrin har automatiserat genom effektiv

elanvindning. Kulturupplevelser och kvalificerade tjdnster vixer som andel av ekonomin.

Mal och visioner till 2050

Ar 2050 har utskippen av véixcthusgaser per person vérlden iver kommit att bli lika. De rika linderna
har kraftigt minskat sina utslipp. De vixande ekonomierna runt om i virlden tillimpar ny

teknik som inte sliter pd klimatet.

Ar 2050 dr Sverige fossilfritt. Utslippen av vixthusgaser har minskat med 90 % i férhallande till

1990 4rs niva. Bensinbilen ar en historisk raritet.
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Ar 2050 har EU minskat utsliippen av vaxthusgaser med 80 %. Bilar drivs med andra brinslen och

tekniker. Kol, naturgas och olja haller pa att fasas ut som energikillor.

Ar 2050 dr elproduktionen och transporterna mingdubbelt energieffektivare och baserade pa firnybara

alternatip. Det dr en kombination av sol, vind, vatten, och biobrinslen.

Ar 2050 dr det ointressant att flyga inrikes sider om Sundsvall. Tag med hog hastighet, Grona taget,

hoghastighetstdg eller andra 16sningar, finns 1 Sverige.

Ar 2050 dr det en sjiilvklarhet att alla material som gar att dtervinna dtervinns. Systemet for

atervinning ér en helt integrerad del i produktens tillverkning.

Ar 2050 har energieffektiviseringen kat med flera faktorer pa minga produkter. Kraven pa

energieffektivitet skirps successivt och medfor viktiga teknikskiften.

Klimatet — ett globalt ansvar

Det dr omoiligt att klara de globala kraven pé utslippsminskningar utan en bindande
internationell klimatéverenskommelse som omfattar alla linder. Klimatférindringarna ar ett
verkligt globalt problem. Alla linder bidrar och alla linder drabbas. Dirmed delar alla linder

det moraliska ansvaret att agera.

Ansvarsbordan skiftar dock. De rika linderna stir f6r den absoluta merparten av utslippen
och f6r de historiska utsldpp som redan har héjt temperaturen pa jorden. USA:s utsliapp per
person ligger till exempel fem ginger Gver nivéin i Kina och drygt tjugo gianger 6ver nivan i
Nigeria.® Samtidigt har USA en BNP-nivé per person som dr nio ganger storre dn Kinas och
ndrmare trettio ginger storre dn Nigerias.” Motsvarande férhallanden, fast i ndgot mindre
utstrackning, giller EU respektive Sverige 1 forhdllande till Kina eller Nigeria. Sverige har

fortfarande ett utslipp per person som Gverstiger Kinas.

¢ US Department of Energy's Carbon Dioxide Information Analysis Center (CDIAC)
7 Viirldsbanken, World Development Indicators database
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Till detta kommer att lindernas méjligheter att klara de problem klimatférindringarna ger
upphov till avgérs av deras utvecklingsniva. Fattiga linder, som redan har svarigheter att
forsorja sin befolkning, har simre maoijligheter att investera i skydd mot klimatférindringar
och att hantera 6versvimningar eller torka. Klimatférindringarna riskerar darfor att Gka

klyftorna pa jorden och skapa klimatflyktingar.

Klimatférindringarna resulterar ocksa i 6kad sikerhetspolitisk instabilitet. I regioner med
brist pé vatten eller fungerande livsmedelsproduktion skapar klimatférindringar allvarliga
konflikter om dessa resurser. Linder med stora energiresurser kan anvinda dessa som

sdkerhetspolitiska patryckningsmedel.

Forhandlingarna inf6r den nya globala klimat6verenskommelsen i Képenhamn 2009 maste
ta hansyn till detta. Om vixande ekonomier som Kina, Indien, Indonesien och Brasilien skall
kunna Overtygas att ansluta sig till en internationell 6verenskommelse — vilket dr helt
nédvindigt £6r att langsiktigt klara de globala utslippsmalen — krdvs att de rika linderna med
storst utslipp gar fére och tar sin del av ansvaret £6r de globala utslippen. Det krdvs ocksa
att de fattiga linderna far stod 1 sin utveckling sd att dven deras ekonomier kan vixa utan att
klimatet drabbas. Kampen mot klimatférindringarna maste enligt var uppfattning gi hand i

hand med kampen mot fattigdomen.

En internationell klimatoverenskommelse méste géra det méjligt att na det globala mal £6r
utslippsminskningar till 2050 som FN:s klimatpanel IPCC har pekat ut som nédvindigt, det
vill sdga 50-85 % procent jamfért med 1990. Det i sin tur innebir att det krivs ett betydande
atagande redan till 2020. Atagandet for varje land maste bestimmas utifrin landets
nuvarande utslipp och dess ekonomiska f6rmaga att minska utsldppen framéver. EU-
kommissionens forslag att minska utslippen i unionen med 30 % till 2020 4r en god

utgangspunkt.

Ett sidant dtagande bor kombineras med ett gemensamt dtagande att de globala utslippen av
vixthusgaser skall sluta 6ka inom tio ar. Sirskilda 6verenskommelser om utsldppen frin

globala transportslag som flyg och sj6fart kommer att bli nédvindiga.

Vi féreslar ocksa att den svenska regeringen driver férslag om global utslippshandel inom
konkurrensutsatta energiintensiva industrier, exempelvis stalindustrin. Det skulle kunna
minska de globala utslippen och gynna de féretag som utvecklar mer klimatvinliga tekniker

utan att forsimra den internationella konkurrensen.



Det kommer dirtill krdvas nagon form av global fond f6r teknikéverforing och stéd till
klimatanpassning i de fattiga linderna till vilken alla bidrar beroende pa utslipp och

ekonomisk férmaga.

En framtida klimatéverenskommelse ger mojligheter att stirka det unilaterala samarbetet
ocksd pa andra omraden. FN ér det naturliga organ som kan ansvara for att félja upp en ny
global klimatregim. Virldens linder behover fortsatt samarbeta 1 klimatfragan for att
sikerstilla att alla linder lever upp till sina dtaganden. Vi menar dirfor att en framtida
klimat6verenskommelse bor innehalla bindande regler £6r upptéljning av 6verenskommelsen

1 FN:s regi.

Firslag till atgérder

e  Sverige bor aktivt verka f6r en global klimatéverenskommelse som omfattar alla

lander.

e De linder som slipper ut mest och har storst resurser att stilla om skall ocksa ta det

stOrsta ansvaret for att minska sina utslipp.

e De globala utslippen miste sluta att 6ka inom tio ar. Alla linder har ett ansvar f6r

att géra det mojligt.
e De industrialiserade linderna bér minska sina utslipp med minst 30 % till ar 2020.
e Tlyget och sjofarten bér ingd i en ny internationell Gverenskommelse.
e Infor en global utslippshandel f6r energiintensiv industri med global konkurrens.

e Teknikéverforing och anpassningsitgirder for utvecklingslinderna finansieras
genom en global fond till vilken alla linder bidrar beroende pa utsldpp och

ekonomisk formaga.

e En klimat6verenskommelse bor innehilla bindande regler £6r uppféljning av

overenskommelsen 1 FN:s regi.
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Klimatbistand

Det svenska bistandet syftar till att bidra till att fattigdomen virlden 6ver kan undanréjas och
de minskliga rittigheterna virnas. Miljdinsatser har ofta en avgérande betydelse for att
bekimpa fattigdom. Tillgang till rent vatten, en fungerande avfallshantering, en miljé utan
gifter och kemikalier och till sikra livsmedel har stor betydelse bade f6r minniskors hilsa

och f6r ett lands ekonomiska utveckling.

Langsiktig ekonomisk tillvixt kan inte skapas utan att miljon férbittras f6r ménniskor i
utvecklingslinderna. Miljén kan samtidigt inte forbittras utan ekonomisk stabilitet. Valet
mellan bistind for fattigdomsarbete eller f6r miljéarbete existerar inte lingre — bada

insatserna maste till.

Linderna i vistvirlden har i dag tillgdng till den teknik som krivs £6r att minska utsldppen av
vixthusgaser. Nir utvecklingslinderna skall ta ndsta steg 1 sin ekonomiska utveckling ér det
viktigt att det sker pd ett sitt som inte 6kar belastningen pd klimatet. Dirfér behévs en

Overféring av ny miljévinlig teknik fran de rika till de fattiga linderna.

Denna teknikéverforing kan ske bade som en del av bistindspolitiken och genom CDM
(Clean Development Mechanism; Kyotoprotokollets industrilinder investerar i projekt 1
utvecklingslinder och kompenseras fér egna utslipp) och JI (Joint Implementation;
gemensamt genomférande av utslippsminskning). Sdrskilda mikroldn inriktade mot

miljéteknik bor stédjas.

Det idr ocksd viktigt att stodja ett hdllbart lantbruk i fattiga linder. Tva tredjedelar av
utvecklingslindernas befolkning lever pa landsbygden. En livsmedelsproduktion som sliter
pd naturens resurser och inte dr lingsiktigt hdllbar riskerar att leda utvecklingen fel. Vi
behéver dven miljé- och klimatanpassa vart jordbruk i Europa, och ta bort

exportsubventioner och dumpning av livsmedelséverskott 1 linder 1 syd.

FN:s miljdprogram UNEP kan spela en storre roll i att stédja mottagarlindernas
milj6foérvaltning. UNEP bér omvandlas till ett fullvirdigt FN-organ som ocksa kan stédja

arbetet med att f6lja upp en ny global klimatéverenskommelse.
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Firslag till atgarder

e Klimatsakra det svenska bistindet och EU:s och FN:s bistindsinsatser.

o Aterinfor den klimatmiljard som den tidigare socialdemokratiska regeringen avsatte

for bistindet.

e  Gor ett drligt miljébokslut, vilket innebir att man riknar pa vad klimatbistindet

kostar och ger.
e Lat en statlig teknikéverféringskommission bidra till projektutvecklingen.
e  Mikrolin inriktade mot milj6teknik.
e Utokad teknikoverforing genom projekt saisom CDM och JI.
e Rikta in bistindsmedel mot ekologiskt lantbruk och landsbygdsutveckling.

¢ Ge EU och FN:s miljéprogram UNEP i uppdrag att bittre stodja utvecklingen av
miljéférvaltning och administration i mottagarlinderna. Detta for att effektivisera

organiseringen av klimatbistindet pa plats.

e UNEDP bér bli ett eget FN-organ.

EU:s 6vergripande klimatpolitik

Genom Sveriges medlemskap i den Europeiska unionen deltar vi i ett internationellt
samarbete som med kraft kan piverka utvecklingen framéver. EU spelar stor roll £6r
klimatfrigan bide genom det unionen kan gdra internt och som en av de viktigaste aktérerna
1 de globala klimatférhandlingarna. EU skall enligt var uppfattning pa alla omraden verka for
en hallbar ekonomisk, social och ekologisk utveckling. Vi socialdemokrater vill anvinda EU:s
hela styrka for att driva en radikal klimatpolitik. EU skall precis som Sverige ga fére i att

utveckla en hillbar samhallsmodell.

Vid sidan av att ha kompetens i ett antal sakfrdgor - inte minst pa den inre marknaden - som
paverkar klimatpolitiken har EU ocksé nagra 6vergripande klimatpolitiska instrument. Det
viktigaste dr att std f6r den interna ansvarsférdelningen mellan medlemsstaterna for att klara
unionens globala dtagande fOr att minska utslippen av vixthusgaser. Dirut6ver ansvarar EU
for det gemensamma utslippshandelssystemet och férfogar 6ver den gemensamma

budgeten, som kan anvindas till klimatatgirder.



Europeiska rddet har beslutat att EU skall minska utslippen av vixthusgaser med 20 procent
till ar 2020 jamfért med 1990-ars niva. Minskningen kan bli 30 procent férutsatt att en
internationell 6verenskommelse triffas. Andelen férnybar energi skall vara 20 procent och
andelen férnybara brinslen i transporter skall vara tio procent. Dessutom skall EU na ett mal

om 20 procents energieffektivisering till ar 2020.

Detta kriver en rad atgirder; 6kad produktion av férnybar energi, minskade utslipp frin
industrianliggningar, energiproduktion och transporter och insatser for 6kad
energieffektivitet. Samtidigt menar vi att det var olyckligt att Europeiska unionen inte redan
fran borjan beslét att minska utslippen med 30 procent. Det hade biade underlittat

beslutsfattandet framover och varit en viktig signal 1 de internationella klimatférhandlingarna.

Kommissionen har lagt fram ett direktiv om frimjande av anvindningen av férnybar energi
som slar fast bindande nationella mél f6r f6rnybar energi, inklusive ett bindande minimimal
for transportsektorn. Sveriges atagande blir att 6ka andelen férnybar energi fran 40 till 49

procent. Det dr en niva som vi kan na med den politik vi presenterar i denna plattform.

Systemet med handel med utsldppsritter menar vi har goda forutsittningar att minska
utsldppen av vixthusgaser forutsatt att den tilldelade mingden utslidppsritter inte blir f6r
generds, vilket har varit fallet 1 det nuvarande handelssystemet. Genom ett system med
utslippstitter bir den som slipper ut vixthusgaser kostnaderna for detta samtidigt som
systemet dr konstruerat sa att man relativt enkelt kan styra mot den utslippsniva som man

vill se.

Kommissionen har presenterat en 6versyn av EU:s utslippshandelssystem som ger riktlinjer
for hur handeln skall fungera efter 2013. Tilldelningen av utslippsritter begransas ytterligare,
beslutas centralt och sker till stor del genom auktionering. For energisektorn giller full
auktionering direkt. F6r andra sektorer infors auktionering stegvis. Vissa sektorer kan
undantas om de dr utsatta for hird konkurrens frin delar av virlden som saknar liknande
utslippshandelssystem. Linkning till andra utslippshandelssystem regleras liksom
anvindning av utslippsminskningar i tredje land. Betydligt fler vixthusgaser tas in i handeln.
(I dag endast koldioxid.) Utslippen som ticks av handeln skall bli 21 procent ligre ar 2020
jamfort med 2005.

Vi stéder forindringarna av handelssystemet och menar att auktionering borde vara regel i

alla sektorer. Det dr dock viktigt att vigtransporter och flyg fir egna bubblot” i
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handelssystemet, det vill siga att de inte konkurrerar om samma utslidppsritter som industrin.
Risken 4r annars stor att den konkurrensutsatta industrin forlorar marknadsandelar utan att

utslippen minskar.

For att EU:s mél om minskade utslipp skall lyckas krivs enligt vir uppfattning att unionen i
all dess verksamhet bedriver en hallbar politik. Reglerna pa den inre marknaden maste
utformas pa ett sitt som premierar klimatsmart teknik och fasar ut dldre teknik. De s kallade
TEN-projekten — Transeuropeiska nitverk - har redan i dag en tyngdpunkt pa
jarnvigsinvesteringar, men skulle kunna inriktas sd att de enbart stéder klimatsikrade projekt.
Ett exempel skulle kunna vara skapandet av ett EU-baserat stamnit t6r vindkraft lings vira
kuster. Krav skulle ockséd kunna stillas pa att en andel av medlen frin EU:s strukturfonder
direkt skall g till klimatinvesteringar och att stéden 1 6vrigt inte far bidra till att utslippen av

vixthusgaser 6kar. EU:s budget behéver klimatsdkras.

Vi socialdemokrater dr starkt kritiska mot EU:s gemensamma jordbruksstdd och vill att de
avvecklas. S linge de finns kvar borde de dock kunna fa en tydligare klimatinriktning. En
visentligen storre del av stodet kan inriktas mot klimatnyttig och/eller ekologisk produktion,
exempelvis bioenergi. Stédet till djurtransporter kan helt avvecklas, ocksa av klimatskal. I takt
med att jordbruksstédet avvecklas kan delar av stddet anvindas till att i stillet finansiera

forskning och utveckling av miljovinlig teknik.

Firslag till atgarder

e EU bor minska utslippen med minst 30 procent.

e Systemet med utslippshandel skall bidra till att géra detta méjligt. Utsldppsritterna

skall auktioneras ut. Undantag enbart f6r konkurrensutsatt industri.
e  Vigtransporter och flyg bor ha en egen bubbla i handelssystemet.
e En miniminivéd fér en gemensam koldioxidskatt inom EU bér inforas.
e Initiativ till ett EU-baserat stamnadt for vindkraft i havet, lings kusterna.

e Reglerna pa den inre marknaden mdste utformas pi ett sitt som premierar

klimatsmart teknik och fasar ut aldre teknik.

e EU-baserade infrastrukturprojekt far inte lingre stodja olje- och gasledningar utan

ska enbart handla om férnybar energi.

e Enandel av medlen fran EU:s strukturfonder skall direkt stodja klimatinvesteringar.
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e EU:s jordbruksstdd skall avvecklas, men fram till dess att si sker maste de

klimatsikras. Stodet till djurtransporter skall avvecklas.

Miljoteknikexport

Miljéteknik dr en av Sveriges snabbast vixande exportgrenar, men vi behéver bli dnnu bittre.
Genom att satsa pa ny teknik kan vi agera ett kraftfullt f6redéme, och dven exportera
klimatsmarta 16sningar till var omvirld. P4 sd sitt kan vi direkt utnyttja det faktum att vi i
Sverige gar fore i omstillningen till ekologisk hallbarhet till att stimulera tillvixten och skapa

nya arbetstillfillen.

Vi vill ddrf6r utveckla den statliga verksamhet som redan finns pa detta omrdde och
kraftsamla kring ett kunskapscentra f6r export och uppvisning av milj6- och energiteknik.
Centrat skall ansvara f6r samordning av kommunerna, som utgdr show-rooms for utlindska
kunder, och marknadsfora svenska systemldsningar, energitjdnster och produkter.
Exportradet bor dirtill fa ett tydligare uppdrag och ytterligare resurser att stimulera export av

miljbteknik.

Det bilaterala samarbetet kring miljéteknikutveckling bor ocksa stirkas. Det kan ske genom
en utveckling av “twin-cities” i Sverige och Kina, Indien, Indonesien och Brasilien med

malet att implementera klimatsmarta energisystem.

Det idr ocksd viktigt att sprida bilden av Sveriges miljéarbete bland bestkare fran andra
linder. Det stirker Sveriges roll 1 det internationella miljéarbetet och 6ppnar f6r nya
affarsmojligheter och samarbeten. Vi vill ddrfér utveckla samarbete med beséksniringen dir
”Det grona Sverige” forstirker en positiv Sverigebild. Naturturism och miljéprofilerad

svensk turism kan bli en viktig del 1 att stirka varumirket Sverige.

Firslag till atgarder

o Oka stodet till svensk miljéteknikexport och stimulera internationella samarbeten.

e Goda exempel fran svenska kommuner skall samlas och marknadsféras pa ett bittre

satt.

e  Utveckla samarbete med besoksniringen kring ”Det grona Sverige”.
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Energi

Klimatférindrande vixthusgaser slipps ut nir fossila branslen férbrinns. Kol, olja och
naturgas ér fortfarande bland de allra mest anvinda energikillorna virlden 6ver.® Trots att
Sverige har laga utslipp av koldioxid i produktion av el- och virme finns det fortfarande en

hel del kvar att gora.

Samtidigt maste alla klimatatgirder ske med en stor medvetenhet om de effekter de kan fa pa
konkurrenskraft och sysselsittning. Klimatomstillningen kan bara lyckas om alla 4r med.
Hoégre energiskatter bor dirfér kombineras med dtgirder 61 att underldtta f6r manniskor att
minska sin energikonsumtion, som exempelvis konverteringsstod. Hogre energiskatter skall 1
forsta hand ga tillbaka till hushallen f6r att skynda pa omstillningen, men kan dven anvindas
som kompensation f6r hogre levnadsomkostnader. Ritt atgirder och ritt ambitioner
kommer att stirka Sveriges konkurrenskraft och skapa nya jobb. Det dr samtidigt viktigt att
utforma energibeskattning och andra styrmedel sa att industrin har rimliga konkurrensvillkor

i férhallande till linder med ldgre ambitioner.

Energimyndigheten har infér kontrollstation 2008 gjort vissa bedémningar av var
energianvindning fram till 2025. Férbrukningen antas 6ka inom industrin och
transportsektorn men minska nigot inom bostads- och servicesektorn. Sammantaget
forvintas en 6kning pa 16 procent. Prognoser ir alltid osidkra och kan pa kort sikt sla fel
beroende pi till exempel konjunkturen och pa lingre sikt pa grund av nya behov eller ny

teknik. Framforallt visar prognosen pd behovet av 6kad energieffektivisering.

Att fa ett hallbart energisystem handlar om manga faktorer i samverkan. Det handlar bade
om att tillféra ny, ren energi och om att effektivisera befintlig anvindning. Det finns stora
mojligheter till energieffektivisering i Sverige — hos savil hushall som industri och andra

néringar. Det handlar ocksd om att styra anvindningen av olika energislag sd effektivt som

m6jligt.

Vi behéver anvinda den energi vi producerar mer effektivt. Vi vill genomféra en elvixling

fran energislosande ligproduktiv anvindning i frimst icke energiintensiv industri och hos

8 Energimyndigheten, Energildget 2007. Sid. 55



hushaillen till hégproduktiv produktion i process- och tillverkningsindustrin och en

utbyggnad av jirnvigen och effektiva el- och hybridbilar.

Energieffektivisering handlar dels om att hushilla med resurser, men det finns ocksa rena
klimatvinster att gbra genom minskad anvindning av fossila brinslen. Genom en effektivare
uppvirmning kan kvarvarande olja och kol fasas ut ur fjarrvirmesystemen, och gamla,

oljeeldade villapannor kan ersittas med moderna hallbara uppvirmningsformer.

Vad giller el dr det angeldget att hushélla med anvindningen, trots att det svenska elsystemet
till mer 4n hilften bygger pa fornybara energikillor.” Med ett 6kat tillskott av férnybar el frin

Sverige skulle vi kunna medverka till att fasa ut kolkraften pa den nordiska elmarknaden.

Boende och lokaler

En stor del av energianvindningen sker i vara bostider, och hir har ocksa den tekniska
energieffektiviseringspotentialen bedémts vara mycket stor. Den socialdemokratiska
regeringen satte 2006 upp malet att den totala energianvindningen i bostider boér minska
med 20 % till ar 2020 och med 50 % till 4r 2050. Energieffektiviseringsutredningen visar nu
att Sverige redan med de styrmedel som den socialdemokratiska regeringen inférde med god
marginal nar mélet om 20 procent generell energieffektivisering fram till och med 2020 och
att potentialen framdver dr mycket stor. Vi anser dirfor att Sveriges savil generella nationella
mil som energianvindningen i bostider till 2020 maste hojas. Utan styrmedel och en aktiv
politik riskerar en mycket stor del av energieffektiviseringarna dock att inte bli av. Déarfér vill

vi foresld en rad nya dtgirder f6r Okad energieffektivisering.

En grundliggande tanke dr att olika energiformer skall anvindas sd effektivt som mojligt. El
ir en hogvirdig energibirare och bor inte anvindas till uppviarmning. Fjirrvirme och
fjarrkyla dr effektiva anvindningsformer, och det dr viktigt att sld vakt om fjarrvirme-
underlaget. Det finns fortfarande en viss andel olja inom uppvirmningssektorn som ér

angeldget att fasa ut.

Geotermisk energi — bergvirme — kan vara ett hallbart alternativ f6r uppvarmning, forutsatt
att behovet av el kan minimeras. Forskning kring geotermisk energi dr dirfér intressant att

stodja.

? Energimyndigheten, Energildget 2007. Sid. 36-37
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Det dr angeldget att en sd stor andel som mdjligt av de nybyggda husen ir energieffektiva hus
som kriver liten uppviarmning. S4 kallade passivhus som inte behdver nagon extern
uppvirmning alls 4r exempel pa en sidan byggteknik. Ar 2020 bor 75 % av alla hus som
byggs vara hus med litet eller inget behov av extern virmetillférsel. Alla hus som byggs 1
offentlig regi skall klara detta om inte sirskilda omstindigheter finns. Det dr ocksa viktigt att

stodet till renoveringar av gamla hus syftar till att minska energiftérbrukningen.

Aven anvindningen av hushallsel erbjuder stora méjligheter till effektiviseringar, och dirmed
ocksa besparingar fér de boende. Energisnéla val av hushallsteknik bér underlittas med

tydlig mirkning.

Byggbolagen maiste ta ett storre ansvar for energismarta bostider, och kraven fran samhillet
miste bli tydligare. Energikrav bor stillas vid ombyggnad - inte som idag endast rad. En
satsning pa upprustning av miljonprogrammen skall ske, 1 samband med vilken tydliga krav
pa energieffektivisering bor stillas. Hardare energieffektivitetskrav pa el- eller
fossiluppvirmda hus ska i princip oméjliggora att nybyggda hus virms med direktverkande
el, en stor andel el eller med olja. Dessutom bor stringare energikrav stillas i PBL f6r

fritidshus forutsatt att rimliga alternativ till eluppvirmning kan tillhandahéllas.

Vi vill ge elkunderna aterbiring pa de hdga energipriserna och att den som vill investera i
klimatsmart uppvirmning eller i att minska sin f6rbrukning skall fd st6d med det. Darfor vill
vi inféra vita certifikat. Genom de vita certifikaten aliggs elleverantdrer att effektivisera
motsvarande en viss procent av den mingd el de siljer. Féretaget kan antingen genomfora
atgirderna sjilva eller kdpa intyg, vita certifikat, av ndgon annan, till exempel ett

bostadsbolag, som har minskat elanvindningen i motsvarande grad.

De vita certifikaten skall minska onddig energianvindning och utnyttja den nya energismarta
tekniken ddr mojligheterna finns. Det leder till ett snabbare effektiviseringsarbete.
Investeringarna i effektivare och klimatvinligare elanvindning kommer att ta fart och
hushallens férbrukning kommer didrmed att sjunka. Fastighetsbolagen far starka incitament

att minska elférbrukningen.

Mojligheterna att paverka sin energinota miste forbittras. Aven hyresgister bor fa storre
mojligheter att minska sina energikostnader. Obligatorisk individuell och timvis mitning med

eget kostnadsansvar f6r forbrukningen av varmvatten och el bér inféras, och nir det dr
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tekniskt méjligt dven fér virme och kyla. Nir miljonprogrammen rustas upp bér individuella

matare sdttas in.

Hushallen behéver fortsatt stéd £or att stilla om sin uppvirmning. El- och
oljekonverteringsstéd bor inféras £6r hushallen f6r att minska klimatpdverkan. Uppvirmning
med solfangare ska stimuleras genom att solvirmestédet hojs. Energislosande
luftkonditioneringssystem bor bytas ut mot fjirrkyla. Andelen fjarrvirme och fjirrkyla skall
oka, bland annat genom att en oberoende instans skall kontrollera prissittningen i
fjarrvirmesektorn och pé sd sitt hindra oskiliga priser. Starkare incitament for att ta tillvara

industriell spillvirme i fjarrvirmesystemet skall utvecklas.

Vi vill ocksd stédja beteendeforindringar. Energianvindning handlar mycket om beteenden
— vi maste underlitta f6r minniskor att handla miljévinligt. Vi fOreslar dirfér en satsning pa
informationsinsatser — exempelvis en folkbildningskampan; tillsammans med fastighetsigare,
boendeorganisationer och bildningsorganisationer. Forliage energikonsulter/kommunala
energiradgivare till IKEA, Coop, Siba med flera stillen dir manga manniskor investerar i ny
teknik. Foretagen bor ockséd formas att ta ett storre ansvar for information och
produktupplysning. Beteendefoérindringarna underlittas av en enhetlig klimatmirkning med

tydlig livscykelanalys.

Forslag till atgarder

e Energianvindningen i vara bostider bér minska med 30 % till ar 2020.

e Stimulera biobrinsleeldad fjirrvirme och fjirrkyla f6r uppvirmning. Lit en
oberoende instans kontrollera prissittningen. Tillvarata industriell spillvirme. Forska

kring geotermisk energi.

e 75 % av de hus som byggs 2020 och alla offentliga nybyggnationer skall vara
energieffektiva hus, det vill siga hus med behov av minimal eller ingen

uppvarmning. Nybyggda hus skall inte f4 uppvirmas med el eller olja.
e  Still energikrav vid ombyggnad.
e Infor vita certifikat for energieffektivisering.

e Individuell och timvis matning av vatten, el, virme och kyla med eget

kostnadsansvar.

e Infor ett el- och oljekonverteringsstdd.
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e Hoj solvirmestddet.

e  Genomfor en folkbildningskampanj for energieffektivisering.

Industrin

Den socialdemokratiska regeringens Oljekommission uttalade att oljeanvindningen i
industrin behéver minska med mellan 25 och 40 % till 4r 2020 om Sverige skall klara att
bryta sitt oljeberoende. Det stiller krav pa omfattande insatser fOr att stilla om industrins
uppvirmning och de industriella processerna. Klarar den svenska industrin den
omstillningen kommer man att ligga langt framme i att anvinda ny och effektivare teknik.
Det handlar om savil teknik for effektivisering som 6vergang fran fossila brinslen till

biobranslen och i vissa fall el.

Férutom oljan dr industrin ocksé en stor anvindare av sivil el som virme. Programmet f6r
el-effektivisering i industrin, PFE, har varit effektivt i den elintensiva industrin, men det
kvarstir en mycket stor energieffektiviseringspotential i mindre industrier och
verkstadsindustri. Men denna kommer inte att utnyttjas utan ytterligare styrmedel. Vi vill
dirfor utvidga PFE till verkstadsindustri, som mot ekonomiskt incitament kan fa tydligare

drivkrafter att effektivisera dels elanvindning, men ocksa uppvirmning,.

Vi vill ocksd inféra, PFO, Program For Oljekonvertering, i industrin. Olja som anvinds f6r
uppvirmning eller elproduktion skall bytas ut mot férnybara alternativ. Endast olja som
beh&vs 1 industriprocesser skall finnas kvar. Biogas bor anvindas dir det dr mojligt.
Dessutom bér forskningen om att ersitta kol med exempelvis elektrolys i stéltillverkningen
utvecklas liksom s kallade CCS-metoder for att fanga in koldioxid. En modern,
kunskapsintensiv industri kan i flera fall vilja andra alternativ 4n kol. Skal till EU-
engagemang 1 CCS-metoder dr att en framgangsrik teknik inte ska reserveras for ett enskilt
foretag utan komma hela samhillet till del. Avgorande dr dock att gemensamma
forskningssatsningar riktas mot férnybara alternativ. Forskningen kring fossila energiformer

ska finansieras av branscherna sjilva.

Det idr dessutom viktigt att utveckla energitjinstemarknaden. Foretag inriktade pa
energieffektivisering av andra foretag dr en lovande marknad, men utvecklingen gar alltfor
langsamt. Inférande av energieffektiviseringstjinster till hushall och féretag bor 6vervigas
med nagon form av stéd. Detta genererar kvalificerade arbetstillfillen och minskar

energiférbrukningen, och fungerar ocksa innovationsdrivande.
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Firslag till atgarder

e Utvidga Programmet f6r el-effektivisering i industrin — PFE — till hela

verkstadsindustrin.
e Infor ett Program f6r Oljekonvertering — PFO — 1 industrin.
e Utveckla forskningen kring CCS och elektrolys i industrin pa EU-niva.

e Stimulera energieffektiviseringstjanster direkt till enskilda hushall och foéretag.

Eltillforsel

Mer foérnybar el kan fasa ut den sista kvarvarande fossila elen ur det nordiska elsystemet, och
kanske dven géra Sverige till en viktig exportér av fornybar el savil som av tekniska l6sningar
f6r miljévinlig el. Sverige har en stor outnyttjad potential f6r férnybar el. Det dr samtidigt
viktigt att férnybar energi i form av biomassa anvinds rationellt och i former som ger reella

klimatvinster utan att riskera skogsindustrins ravarutillging.

Sverige ligger lingt efter linder som Danmark och Tyskland vad giller att ta vara pa
smaskalig férnybar energiproduktion. Det ir tid att inse att alla tillskott till energisystemet
innebdr miljovinster — och kan ockséd 6ka engagemanget i klimatfragor. Inkopplingsavgifterna
tor smaskalig fornybar eltillférsel maste vara skiliga och inte hindra utbyggnaden av till
exempel vindkraft. Lokal produktion av energi ska uppmuntras. Elnitet ska forstirkas utifran
de behov férnybar elproduktion som vindkraft ger upphov till. Nitigare bor fa skirpt
skyldighet att ta emot f&rnybar el.

Vindkraft dr kanske det mest lovande energislaget pd kort sikt, men kraftfulla politiska
atgirder maste goras for att undanréja kvarvarande hinder f6r vindkraftsutbyggnad. En
enklare tillstindsprocess f6r vindkraft dr en nédvindighet. Vindkraftsetableringar skall inte
samtidigt prévas biade gentemot Miljébalken och Plan- och bygglagen. Méjligheterna att
Overklaga vindkraftsetableringar bor dirtill begransas. For att kunna 6verklaga ett beslut om

etablering av vindkraft skall krivas prévningstillstind.

Forstirkt 6verféringskapacitet och ny 6verforingsteknik f6r vindkraftsel fran norra
Skandinavien till sédra Sverige bor kunna gora klimatvidrig el fran Mellaneuropa 6verflodig

pé den nordiska elmarknaden. Dessutom ger den positiva utvecklingen anledning att sitta
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ett nytt, hogre planeringsmal £6r vindkraft. Vi vill se en rejil tempohdjning f6r
vindkraftsutbygganden. Energimyndigheten har féreslagit ett nytt planeringsmal pa hela 30
TWh, varav 20 TWh p4 land och 10 TWh till havs, till och med 2020. Vi socialdemokrater

vill f6ra fortsatta samtal med vindkraftsbranschen om atgirder f6r att stimulera ny vindkraft.

Kraftvirme dr effektivt f6r bade el- och virmeproduktion och har stora
utvecklingsméiligheter, bide for bioenergi och sopférbrinning. Atgirder bor vidtas for
bittre effektivitet for energiutvinning ur avloppsslam och ur organiskt avfall som inte kan
atervinnas effektivt. Ett nationellt mal om andelen sopor som r6tas bor formuleras. Det

finns ett stort behov av lokala/regionala systemlosningar for avfallshantering.

Vi vill ocksd effektivisera befintlig vattenkraft. Modern teknik, som exempelvis
undervattensturbiner, kan 6ppna nya méjligheter £f6r energiutvinning utan att miljévirden gar

forlorade.

Torv dr en delvis fossil energikilla eftersom den férnyas lingsamt. Torvmossar avger
metangas, som har 21 ganger s stor klimatpaverkan som koldioxid. Torvmossar dr dock
samtidigt viktiga f6r den biologiska mangfalden. En begrinsad brytning av torv inom

energiproduktionen dr dirfér 6nskvird enbart om detta inte har negativa miljékonsekvenser.

For att mojligedra utbygenaden av férnybar el 4r det nédvindigt med en successivt héjd
ambition i elcertifikatsystemet. Malet bor vara att 30 TWh ny férnybar el kan tillféras
energisystemet till 2020. Energimyndigheten uppger att kvoterna i certifikatsystemet behéver
héjas till runt 25 % dr 2020 for att géra detta méjligt. Enligt en rapport fran
Energimyndigheten innebir fler grona certifikat att sa mycket som tva tredjedelar av dessa
kommer att ga till vindkraft. Samtidigt bor effekterna pd biomassemarknaden f6ljas liksom

utvecklingen av elpriserna

Det dr ocksd viktigt att fortsitta satsningen pa forskning och utveckling. Ny kunskap och ny
utveckling skall méjliggora en reell omstillning av energisystemet. Hir kan statliga aktorer ta
ett storre ansvar. Sjitte AP-fonden bor starta en ny riskkapitalfond f6r klimatsektorn for att
svensk forskning skall kommersialiseras i Sverige. Vi vill ocksa att Vattenfall ska driva pa
energiomstillningen. Vattenfall ska ta ett storre ansvar f6r investeringar i ny teknik i Sverige,
1 pilot- och demonstrationsanldggningar tér férnybara energikillor och i effektivare el-
overforing. For att stodja utvecklingen av energiteknik behover tillgingen pa riskkapital

forbittras. De statliga satsningarna pé riskkapital maste 1 hogre utstrickning 4n i dag rikta sig



mot miljétekniksektorn. Former f6r att forbittra kontakten mellan innovatérer och
finansidrer méste upprattas. Vi vill att offentligt finansierad svensk forskning skall

kommersialiseras och ge jobb i Sverige.

Kirnkraften skall successivt fasas ut med hansyn till sysselsittning och vilfird och i den takt
kirnkraftselen ersitts med el frin férnybara killor samt energieffektivisering. Sverige dr dock
1dag ett av virldens mest kidrnkraftberoende linder och kirnkraften kommer darfér att
utgora en viktig del av var elproduktion f6r en lang tid framéver. Under denna tid skall den
anvindas pd ett sidkert och effektivt sitt. Samtidigt stir det klart att det dr oméjligt att bygea
ett langsiktigt hallbart samhille pa dndliga energikillor som olja, kol och kirnkraft.

Hur vil elmarknaden fungerar dr en avgbrande faktor f6r energiomstillningen — men ocksé
for ekonomin i stort; f6r jobben, konkurrenskraften och industrin. Den bristande
konkurrensen pa elmarknaden medfér att kraftproducenter behaller fossil el som
prissittande pé kraftmarknaden — ndgot som hojer elpriserna och férsdmrar konkurrensliget
samtidigt som dominansen i producentledet gor det svart f6r nya féretag att etablera sig som
elproducenter. I dag finns risken att nitigare forsvarar for exempelvis vindkraft att komma
in 1 systemet. Darfér maste effekterna av den nuvarande koncentrationen och
konkurrensbristen i producentledet pa elmarknaden dtgirdas med bittre konkurrens och
overvakning. En effektivare 6vervakning kan fas genom en gemensam nordisk

Overvakningsmyndighet.

Firslag till atgarder

Lokal elproduktion bér stimuleras genom sidnkta inkopplingsavgifter och 6kad

skyldighet f6r nitigare att ta emot fornybar el.
e Forenkla tillstindsprocessen f6r vindkraft.
e  Hoj planeringsmalet f6r vindkraft.
o Oka malet fér ny férnybar el till 30 TWh till 2020.
e Oka andelen avloppsslam och sopor som rtas fr att utvinna biogas.

e Prova en begrinsad brytning av torv inom energiproduktionen férutsatt att detta

inte har negativa miljckonsekvenser.
e S§jitte AP-fonden bor starta en ny riskkapitalfond f6r klimatsektorn.

e Vattenfall skall driva pa energiomstillningen.
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e Okade statliga satsningarna pd riskkapital for investeringar i miljéteknik.

e Kirnkraften skall successivt fasas ut med hinsyn till sysselsittning och vilfird och i
den takt kdrnkraftselen ersitts med el frin férnybara killor samt

energieffektivisering.

e  Oka konkurrensen pé elmarknaden. Skapa en gemensam nordisk

Overvakningsmyndighet.

Klimatinvesteringsstéd

De lokala investeringsprogrammen och klimatinvesteringsprogrammen har varit mycket

framgangsrika for att minska de svenska utslippen av vixthusgaser.

Sammantaget beriknas de kommande och pagiende klimatinvesteringsprogrammen minska

utslippen av vixthusgaser med en och en halv miljon ton arligen.

Programmen har varit lokalt férankrade och lokalt medfinansierade. Ddrmed har det funnits
garantier for att pengarna har gatt till bra projekt som gjort nytta. Bara under 2008 limnade
kommuner, féretag med flera aktérer in ansdkningar om mer dn 2,3 miljarder kronor i bidrag
till investeringar. Investeringarna omfattade sammanlagt omkring nio miljarder kronor och

skulle ha minskat utslippen av vixthusgaser med ytterligare en miljon ton.

Vi socialdemokrater menar att det var ett stort misstag av den borgerliga regeringen att
avbryta klimatinvesteringsprogrammen. Programmen borde i stéllet ha byggts ut och

utvecklats.

Vi foreslar dirfor att klimatinvesteringsprogrammet skall fortsitta. Vi ser exempelvis ett stort
behov av investeringar inom bioenergi — omhindertagande av spillvirme, distributionsnit
for virme och fjirrkyla, lagring av virme och kyla samt teknik f6r produktion och
uppgradering av biogas. Ett 6kat uttag och tillgang till biogas har ocksé stor betydelse f6r
transportsektorn, dir utslippen till skillnad frin andra sektorer nu 6kar. Biogasen har stor
potential som lokalt producerat brinsle f6r kollektivtrafik. Utvecklingen av bioraffinaderier,

det vill siga anldggningar fOr framstillning av el, virme och drivmedel bor dirfér stimuleras.

Vi tror ocksa att formen f6r klimatinvesteringsprogrammen — lokalt férankrade projekt som
beviljas st6d utifrdn stodets samhallsekonomiska nytta och klimatnytta — kan fungera som

modell ocksa fér internationellt beslutade stédprogram.



Firslag till atgarder

o Aterinfor och bygg ut klimatinvesteringsprogrammen.

e  Sprid arbetssittet med klimatinvesteringsprogram ocksé internationellt, exempelvis
inom EU.

Hallbara Transporter

Transportsystemet star infor en stor klimatutmaning. Hela transportsystemet stér i dag f6r 30
procent av de svenska vixthusgasutslippen och godstransporter pa vig svarar for sex
procent.!” Méjligheterna till positiv f6rindring 4r dock stora. Vi behover stédja ny
miljovanlig teknik och brinslen, stimulera manniskor att ligga om sina resvanor och

investera i jarnvig och kollektivtrafik.

Sveriges olika geografiska férutsittningar, de linga avstinden och de vitt skilda
levnadsvillkoren f6r manniskor som bor i stider jaimfért med pé landsbygd och i glesbyed, dr
en av vira viktigaste utgangspunkter. I stider dr det nédvindigt att investera for att fa fler att
resa kollektivt 1 storre utstrickning dn i dag om klimatet skall hilla. Pa landsbygden kommer
bilen dven i framtiden att vara viktig f6r persontransporter. Men bilismen skall vara smartare,
renare och effektivare dn idag. Niringslivets behov av goda transportmdijligheter med liten
klimatpaverkan maste tillgodoses oavsett var foretaget ligger, vad som produceras eller vilka

tjdnster som sdljs.

Vi ser transportsystemet som en helhet med utgangspunkt i en ekologiskt, ekonomiskt och
socialt hallbar utveckling i hela Sverige. Varje transportslag skall ha goda férutsittningar att
komplettera de andra, bade nir det giller gods- och persontrafik. I dag samarbetar dkerierna
med tigoperatorerna for att optimera kundernas transportlésningar. Hamnarna jobbar thop
med Banverket for att fa tillgdng till spar och effektivare Gvergingar mellan transportslagen.
Kollektivtrafikens aktérer har nyligen tagit i hand pa att gbra vad som krivs f6r att 6ka

andelen kollektivtrafikresenirer med 50 procent till 2020.11

10 Vigverket publikation 2007:111 Klimatneutrala godstransporter pa vig, sid. 3.
11 KOLL Framat, Nationellt handlingsprogram f6r kollektivtrafikens langsiktiga utveckling. 2007-12-21
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Den hir positiva utvecklingen dir transportslagen samverkar vill vi stimulera och backa upp
eftersom vi dr 6vertygade om att det ger langsiktiga f6rdelar inf6r klimatutmaningen. Vi vill
bidra med en politik f6r framtiden fOr att skapa dnnu bittre mojligheter till effektiva
transporter, dir transportslagen kompletterar varandra maximalt. Kombiterminaler skall ge
forutsittningar att uppna bista effekt. Hela resan skall fungera, f6r bade miénniskor och

gods.

Behoven av nyinvesteringar och underhall av vigar och jirnvigar runt om i Sverige ir
mycket stora. Nu diskuteras medfinansiering allt oftare, det vill sdga att kommuner och
regioner/landsting inte bara skall lina staten pengar till infrastruktur, utan att de dessutom
skall betala delar av investeringen med kommunala skattemedel. Vi socialdemokrater anser
att staten maste ta sitt ekonomiska ansvar for investeringar och underhall av riksvigar,
motorvagar och jirnvig. Infrastruktursatsningarna skall styras utifrdn nationella behov, inte

av enskilda kommuners ekonomi.

Kommunikationen via e-post och éver Internet har radikalt 6kat mdngden kontakter mellan
minniskor det senaste decenniet. Samma teknik gor telefon- och videokonferenser till ett bra
alternativ till resande. Hir finns en outnyttjad potential. Manga reser kors och tvirs bade
inrikes och utrikes f6r att delta i méten som lika girna kunde ske via videoldnk. Att delta i
moten virtuellt kan vara ett sdtt att klimatsortera sina resor, det vill siga att ifrdgasitta om det
ir nodvindigt att gbra resan alls eller om den kan géras pa ett mer miljévinligt sitt. Fler kan

arbeta hemifran vissa dagar.

Vi vill stimulera h6éjd kunskapsnivd om vad hallbara transporter innebir genom stéd till
forskning, informationsinsatser 1 kommuner och organisationer som verkar i denna riktning.
Bade yrkestrafikanter och vanliga vardagsresenirer behéver mer kunskap om vilka transport-
och resealternativ som finns for att kunna vilja till exempel kollektivtrafik, samakning eller
cykel fére den egna bilen. Dirfor krdvs ocksd satsningar som stimulerar attityd- och

beteendeforindring i trafiken 1 en miljévanlig riktning.
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Jarnvégen ger 6kad tillvaxt

Vi vill 6ka satsningarna pa tdg och jirnvig och vi vill fortsitta att prioritera jirnvig fére vig.
Tagtransporter dr ekologiskt hallbara, de utgdr en oerhért viktig tillvixtfaktor och de haller
thop Sverige. Att resa med tdg upplevs som attraktivt av manga, bade pa korta och
medellinga avstind. Det har aldrig gitt si mycket trafik pa svensk jirnvig som nu. De
senaste 15 aren har godstrafiken 6kat med nistan 25 %, persontrafiken med 60 % och den
regionala pendlingstrafiken har férdubblats.’> Och vatje ar slas nya rekord. En marknad med
tagcharter frin Sverige till sédra Europa har vuxit fram, mycket som en foljd av

klimatdebatten.13

Vi ir 6vertygade om att rejila investeringar i jirnvig dr bra f6r lingsiktigt 6kad tillvixt, f6r
effektiva, bekvima och sikra resor och inte minst for att flytta 6ver fler godstransporter frin
vig till jirnvig. Erfarenheter fran tidigare jirnvigsutbyggnad visar att tagresandet 6kar mer
in prognoserna visat och att vinsterna i form av 6kat nyféretagande, fler jobb och

moéjligheterna att bo kvar underskattats. Dirfor dr det nédvindigt att sikta hogt.

Vi vill att tigresorna skall fortsitta att 6ka, bade de regionala och de langviga
persontransporterna. Detta ska dstadkommas genom utbyggnad av jarnvigskapaciteten och
genom Okad samordning mellan transportslagen. Klimatberedningen var enig om att
jarnvigen 1 Sverige behover byggas ut och att investeringarna bor 6ka. Vi socialdemokrater
anser att malet bor vara att kapaciteten pd jarnvigen f6r gods- och persontransporter skall
Oka med uppemot 50 procent. For att gora detta moijligt krivs att investeringar 1 ny
jarnvigskapacitet prioriteras framfor investeringar i vigar. Underhillet av jarnvigar och vigar

skall anpassas efter de faktiska underhallsbehoven.

Sveriges elproduktion har ldg klimatpdverkan, vilket gér jirnvigstransporter till det mest
miljévinliga sittet att resa och frakta gods. Sparburna transporter ska vara det sjilvklara valet
for ndringsliv och enskilda ddr taget dr ett alternativ. Jarnvigen hade 20006 cirka 22 procent av
godstransporterna i Sverige, sj6farten stir f6r 37 procent och vigtransporterna 40. For att
avlasta vigarna fran tunga transporter, skall savil tdg- som inrikes sjofartstransporter ta en

storre andel.4

12 Banverket
13 Thid.
14 STIKA, Transportarbete 1970-2006
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Vi vill befista och utveckla tigets ledande roll som grént transportmedel och snarast mojligt
skapa infrastrukturella forutsittningar for tiaget att konkurrera ut inrikesflyget. For att gbra
detta mojligt vill vi (1) satsa pd jarnvigsunderhall, (2) snabba upp och effektivisera nuvarande
system, (3) investera i ny kapacitet pa jirnvigsnitet och (4) pa sikt bygga ett system med
hoghastighetstdg mellan vara storstider och ner pa kontinenten. Da kan godstrafiken fa
exklusiv ritt till de gamla stambanorna och andelen gods pd jarnvig kan 6ka. Investeringarna

1 Sveriges tagtrafik beh6ver ha samma omfattning som jaimférbara linder 1 Europa.

SJ har ett viktigt samhillsuppdrag som den dominerande operatéren f6r persontrafik pa
jarnvig. Vi vill att SJ skall ha ett uttalat mdl att ha en prispolitik pa biljetter som gbr att de
kan vinna marknadsandelar fran andra transportslag. Det ska vara enkelt och prisvirt att resa

med tig.

Vi vill se en satsning pa biltdg. I dag dr biltagen i Tyskland ett populirt sitt att kombinera
bekvimlighet och miljénédvindighet — inte minst f6r barnfamiljer med stor packning.
Sverige bor kriva att EU stodjer fler biltdg mellan linderna i Europa. I Sverige bér SJ ges i

uppdrag att starta biltdgsservice mellan nagra av de storre stiderna i Sverige.

Skall vi langsiktigt forbittra moéjligheterna att bade klara véra utslippsmal och véra féretags
konkurrenskraft dr det viktigt att inte enbart forbittra transporterna inom Sverige, utan ocksa
transporterna till och frin Sverige. Vi behéver exempelvis yttetligare forstirka méjligheterna
till godstransporter med tag eller transporter till sj0ss. Ett sdtt att 4stadkomma detta ér att
Sverige i 6kad omfattning ar aktiva och tar del av EU:s infrastrukturinvesteringar. Sverige
bér vara berett att ga in och medfinansiera fler projekt, och ddrmed ocksi fa stérre del av

unionens satsningar pa detta omrade.

Forslag till atgarder

e Prioritera nyinvesteringar i jirnvig framfér nyinvesteringar i vig,.

e Kapaciteten pa jirnvigen f6r gods- och persontransporter skall 6ka med uppemot

50 procent.

e Forbittra underhallet av jarnvigen. Prioriteringar mellan underhall av jarnvigar och

vigar skall utga de faktiska underhéllsbehoven.

e  Sverige skall satsa pa tig med hég hastighet mellan véra storstider, sa att taget ocksd

blir tidsmassigt konkurrensmissigt med flyget.
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e §J skall ha en prispolitik pd biljetter som gor att tiget kan vinna marknadsandelar

fran andra transportslag.
e Satsa pi biltdg, bade i Sverige och i EU.

e  Sverige skall s6ka mer infrastrukturmedel frain EU, och vara beredda att
medfinansiera satsningar som innebir att transporterna med tag eller till sj6ss mellan

Sverige och andra EU-linder kan 6ka.

e Stimulera ett gemensamt biljettsystem inom EU.

Den inrikes sjofarten skall 6ka

Vi vill stimulera gréna sjétransporter lings med Sveriges kust och 1 de stérre sj6- och

kanalsystemen.

Sverige har en av Europas lingsta kuster, ndgot som bor utnyttjas bittre for att flytta Gver
godstransporter frin vigar. Sjofarten dr en transportresurs med outnyttjad potential. Allt mer
gods packas idag i containers, hamnar och terminaler forbittras och det blir dirmed ldttare
att 6ka andelen transporter till sjéss. Fér att underlitta denna utveckling behdver sjofartens
kostnader i form av farleds-, farledsvaru-, fyr- och lotsavgifter ses 6ver. Avgifterna ses av
branschens aktérer som ett avgdrande hinder for att kunna konkurrera med

lastbilstransporterna.

Sjofarten dr det mest energieffektiva transportsittet och det mest miljévinliga i férhallande
till transporterad volym. Ett fartyg som lastar 2 700 ton sigat virke 1 Karlstad sldpper ut ca
105 000 kilo koldioxid pa sin vig till sédra Europa. Samma transport pa vig skulle kriva 104

lastbilar, som tillsammans slipper ut ca 360 000 kilo koldioxid.!® Miljévinsterna ér stora.

Trots energieffektiviteten sldpper dagens fartygsmotorer ut oacceptabla mingder milj6farliga
dmnen som skadar sjobotten och livet i vattnen. Skall transporter till sjoss 6ka i omfattning
krivs stora investeringar bland annat f&r bittre fartygsmotorer, katalysatorer och
bunkeroljor. Ett férdjupat samarbete med andra linder inom EU, inom FN:s sjéfartsorgan
IMO och med véra nirmaste grannlinder runt Ostersjén dr nddvindigt for att alla
sjotransporter i svenska vatten skall bli ekologiskt och ekonomiskt hallbara. Dessutom bor

ineffektiva tvataktsmotorer i fritidsbatar fasas ut f6r miljévinligare alternativ.

15 Sjofartsforum.



En méijlighet att stimulera mer miljévinliga sjOtransporter dr att fartyg som reser inom den
Europeiska unionen tvingas k&pa utslappsritter —1 ett separat system - om de inte nar
gemensamt faststillda krav pd utslippsnivaer. Poingen med systemet skulle inte vara att
missgynna sjofarten utan samtidigt skall miljévinlig sj6fart stimuleras. Det skulle ge

branschen ekonomiska incitament att investera i mer miljovinlig teknik.

Godstransporterna till sjéss 6kar stadigt och motsvarade dr 2006 hela 37 % av Sveriges
samlade godstransportarbete. En stor del av 6kningarna kan tillskrivas intermodala
16sningar, det vill sdga férbittrad samverkan mellan tig- och sjétransporter och fler
kombiterminaler som Gkat transporteffektiviteten. I dag rader tringsel pa jirnvigssparen
vilket ocksd drabbar sjofartens mojligheter till effektiva och miljomassigt hallbara

transporter.1®

Sjofart lings de inre vattenvigarna, det vill siga transporter mellan Ostersjon och hamnarna
runt Milaren samt mellan G6teborgs och Vinerns hamnar, har ocksa outnyttjad kapacitet.
Potentialen for att minska koldioxidutslipp och tringsel pa vigarna dr stor om transporter

flyttas Over fran vig till sjo.

Firslag till atgarder:

e Gor en Gversyn av sjOfartens avgifter for att 6ka dess konkurrenskraft i férhillande
till andra transportslag. Syftet ska vara att minska den totala mingden miljéfarliga

utslipp och minska tringseln pa vigsystemet.

e  Skirp kraven pd sjofartens aktorer att investera i motorer och brinslen som har

minimal paverkan pd klimat och naturmiljé.

e  Ett sirskilt system med utslidppsritter f6r sjofarten inom EU bor inforas samtidigt

som miljévinlig sj6fart stimuleras.

e Investera i jarnvigssystemet och i kombiterminaler f6r att underldtta ocksa f6r

sjofartens godstransporter.

e  Firjor och kryssningsfartyg som ligger vid kaj ska anslutas till elsystemet i den

aktuella hamnen f6r att minska utslippen.

e Fasa ut ineffektiva tvataktsmotorer till fritidsbatar mot mer miljovinliga alternativ.

16 STKCA, Transportarbete 1970-2006
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Vagtransporternas klimatpaverkan skall minska

Vi vill prioritera infrastrukturinvesteringar som gor att trafik kan foras Gver frin lastbil, bil
eller flyg till jirnvig pd de strickor ddr dessa transportslag konkurrerar. P4 manga mindre
orter kommer fortfarande de flesta persontransporter behéva ske med bil. Fér gods kommer
vigtransporterna som dr mer férgrenade blir en komplettering till jirnvigsfrakter forutsatt att
terminalkapaciteten starks. Ddrmed kommer vignitet att vara en grundliggande del av det
svenska tranportsystemet under 6verskadlig tid och det dr ddrfér av stor vikt att det
underhalls ordentligt. Dirutover dr det ocksa viktigt att prioritera investeringar som 6kar

trafiksikerheten.

De senaste aren har persontransporterna kat i antal, men deras utslipp avstannat.
Godstransporter pa vig har diremot 6kat bade till antal och i mingden miljéfarliga utslipp.

Godstransporternas negativa utveckling maste brytas.”

Det svenska niringslivet dr med sina stora inb6rdes avstand och linga distans till
kontinenten starkt beroende av snabba och leveranssikra transporter. For att minska
transporternas negativa miljopaverkan maste transportsektorns beroende av olja brytas, och

detta pa ett sitt som inte skadar svenska foretag och svensk ekonomi.

Intensifiera arbetet med hallbara vigtransporter. Det krivs atgdrder som pd kort sikt kan ge
minskade utslipp fran vigtrafiken, exempelvis krav pa energieffektivare fordon, utbildning i
ecodriving och ett férindrat korsitt. For att paverka utslippen markbart pa lingre sikt krivs
dirutdver snabba insatser for att 6ka andelen fordon som drivs med férnybara brinslen och
ny teknik, eftersom det far stérre effekt. Okad fyllningsgrad i lastbilarna och férbittrad

logistik kan ocksa bidra till effektivare transporter och minskade utsldpp.

Forskning och informationsinsatser for att férindra mianniskors beteende nir det giller
korsitt och val av fordon dr nédvindiga. Kunskapsliget kring vilka atgirder som dr effektiva

for att andra manniskors beteende méste forbattras.

Fordonsindustrin spelar en avgbrande roll £6r svenska jobb, tillvixt och forskning och
utveckling. Samtidigt hardnar konkurrensen och klimatutmaningen stiller allt hirdare krav pa
tillverkarna. Darf6r vill vi gora ett klimathandslag med svensk fordonsindustri. For fortsatt

fordonstekniskt spetskunnande inom milj6 och sikerhet, f6r nya jobb och f6r ett gemensamt

17 Vigverket publikation 2007:111 Klimatneutrala godstransporter pa vig
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krafttag mot klimatférandringarna. Fran fordonsindustrin skall det innehalla ett atagande om
att 6ka anstringningarna att utveckla en langsiktigt hallbar fordonsflotta — till exempel
genom utveckling av framtidens hybridbilar. Vi vill ddrfor att de samfinansierade

fordonsforskningsprogrammen skall fortsitta.

Behovet av fossildrivna vigtransporter miste minska totalt sett f6r att vi ska nd malet om en
sinkning av utslippen av vixthusgaser med 40 procent till ar 2020. Vi mdste redan nu
planera bebyggelse och transportsystem sa att behovet av transporter minskar kontinuerligt.
Detta kan ske genom att fértita bebyggelse, underlitta f6r kollektivtrafik, ging och cykel.
Infartsparkeringar och kommunala/regionala mobilitetsplaner ir andra mojligheter.
Tringselskatteforséket 1 Stockholm visade att det gir att f6ra Over resande fran biltrafik till
kollektivtrafik genom ekonomiska styrmedel. Vi stoder de kommuner/regioner som vill

prova liknande system.

For att kunna péverka transporterna sd att de nar klimatmadlen krdvs ocksa att en del skatter
forindras sa att de ger bittre incitament att minska utslippen. Det finns flera mojligheter
som vi vill titta ndrmare pa: forindrade reseavdrag, férmansbeskattningen av bilar,
fordonsskattens utformning. Vi kan ocksa tinka oss en férsiljningsskatt pa de bilar som star
for de allra hogsta utslippen. Intdkterna fran skatten skulle kunna anvindas som en

miljobilsbonus till de mest klimatvinliga bilarna.

I samband med dessa skatteférindringar dr det ocksa viktigt att informationen om bilars
olika livscykelkostnader gors tydliga. Bilar som drivs pd miljévinliga branslen skall ha ligre

kostnader over tid.

For att minska de langa godstransporterna pa vig krivs bade forbittrad kapacitet 1
jarnvigssystemet och en skattemodell som gor linga resor med lastbil mindre l16nsamma. Vi
anser dérfor att en kilometerskatt fr tunga lastbilstransporter bor inféras senast 4r 2011,
Hinsyn bor tas till skogsindustrin som inte har nagra alternativ till linga transporter med
lastbil. Ett EU-gemensamt system for kilometerskatt dr nédvindigt f6r att fa full

genomslagskraft.

Bilen 4r idag en sjilvklar del av manga ménniskors vardag och ger stora personliga tids- och
frihetsvirden. Men med de hotande klimatférindringarna maste bilismens och
vigtransporternas villkor férindras. Sveriges bilflotta dr idag en av Europas sikraste men

ocksa dldsta och torstigaste med stora koldioxidutslipp som f6ljd. Vi vill stétta och paskynda
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en utfasning av dessa bilar till mer energieffektiva fordon som drivs med férnybara brinslen,

el eller annan teknik som inte paverkar klimatet negativt.

Inom EU behandlas nu Férordningen om nya personbilars koldioxidutsldpp som kriver att
snittutsldppen frin nya personbilar 1 EU ska vara 120 gram koldioxid per kilometer frin ar
2012. Vi anser att fOrslaget dr ett forsta steg i ritt riktning men hinsyn maste ocksa tas till
tillverkare som tillverkar bilar som drivs med alternativa brinslen. Ett rimligt andra steg ér att
ytterligare sinka utslippstaket samtidigt som man stiller hardare krav pa
utslippsminskningar dven pa mindre bilmodeller. Dessutom maste liknande krav stillas

ocksa pa andra typer av motorfordon som motorcyklar, traktorer och lastbilar.

Forslag till atgarder

e Prioritera underhall av vigar och investeringar i forbittrad trafiksakerhet.

e Forskning och informationsinsatser f6r att férindra méinniskors beteende nir det

giller korsitt och val av fordon dr nédvindiga.
e Fortsatta samfinansierade fordonsforskningsprogram.

e De kommuner/regioner som si onskar skall ges mojlighet att infora tringselskatter

eller tringselavgifter som i sin tur anvinds till att finansiera kollektivtrafiksatsningar.

e Forindra reseavdraget sa att milersittningen baseras pa resans lingd och inte pa

kostnad.

e Beskattningen av férmanen av fri bil bér utformas sa att den ger incitament £6r
minskade utslidpp av koldioxid och andra vaxthusgaser. Avskaffa ocksa

arbetsgivarens mojlighet att tillata fritt bransle f6r f6rmansbilar.
e Torstirk koldioxiddifferentieringen av fordonsskatten.

e Préva en forsiljningsskatt pa de bilar som star for de allra storsta utslippen. Anvind
intdkterna fran skatten till att finansiera en miljébilsbonus f6r de mest klimatvinliga

bilarna.
e Forbittra konsumentinformationen om bilars totala livscykelkostnad.

e Infor en kilometerskatt f6r tunga lastbilstransporter. Ta hdnsyn till skogsindustrins
sdrskilda villkor.

e Okad fyllningsgrad i lastbilarna och forbittrad logistik och motorteknik kan ocksa

bidra till effektivare transporter och minskade utslapp.
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e Tasa ut dldre bilar ur bilflottan genom att erbjuda statliga skrotningspremier

kontinuerligt.

e  Still krav pa minskade utsldpp f6r alla bilar, oavsett modell. Still krav ocksa pa andra

typer av motorfordon.

e Tillverkningsprocessen av vigar maste bli fri fran fossila amnen.

Nya branslen skall stottas

Staten har enligt var uppfattning ett ansvar att uppmuntra och paskynda omstillningen av
transportsektorns fordon och brinslen till klimatneutrala 16sningar. Detta kan bland annat
ske genom olika investeringsprogram. Vi socialdemokrater har dirfor avsatt resurser for att
kunna investerai ett forsknings- och investeringsprogram som fullt utbyget skall omfatta tva

miljarder kronor per ar fér att bryta oljeberoendet.

Vi tror inte att bensinen eller bensinbilen kan ersittas av ett enda nytt alternativ, sirskilt inte
pa global nivd. Det dr dirfor viktigt att vi stimulerar ett antal olika tekniker och brinslen som
sammantagna kan ersitta bensinen. Produktion sivil som distribution av klimatvinliga
drivmedel behéver spridas 6ver landet och tankstillen ges ekonomiska méjligheter att

erbjuda dem.

Vi har lyckats etablera férhallandevis miljévinlig och bra etanol pa den svenska marknaden.
Det ir viktigt att den framgangen vardas. Alternativet till etanol far aldrig bli en 4tergang till
bensin. Vi stédjer dock arbetet med att ta fram ett hdllbarhetskriterium inom EU f6r

biobranslen.

Samtidigt maste 4n mer effektiva och klimatvinliga alternativ fram. Inte minst viktigt 4r att
ge stéd till pilot-, demonstrations- och fullskaleanldggningar f6r utveckling av andra
generationens biodrivmedel. Biodrivmedel med hég verkningsgrad som kan baseras pa den
svenska skogsindustrins restprodukter har stor potential men det krivs stora investeringsstéd
tor att kunna kommersialisera dem 1 stor skala. Samhillet bér genom sin upphandling och
avtal med fordons- och drivmedelstillverkarna underlitta marknadsintroduktionen genom att

erbjuda testmarknader f6r ny fordonsteknik.

Pa motsvarande sitt dr det viktigt att kunna 6ka utvinningen av biogas ur rétning av sopor

och avfallsslam. Biogasen ar ett viktigt alternativ inte minst for kollektivtrafiken.
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Den viktigaste insatsen torde dock vara att utveckla laddningsbara hybridbilar och annan
elbilsteknik. Eldrivna fordon utgdr en mycket energieffektiv anvindning och berdkningar av
Elforsk visar att den svenska bilparken skulle kunna drivas med endast 10 TWh el (vilket dr
knappt sju procent av nuvarande elférbrukning) samt tio TWh foérnybart brinsle. Vi
socialdemokrater vill 6ka de statliga insatserna till 500 miljoner kronor per ér fram till 2013 i

ett gemensamt forskningsprogram med fordonsindustrin.!8

Ett 6vergripande syfte med vara satsningar 4r att gora alternativen kostnadsmissigt
konkurrenskraftiga 1 férhdllande till bensin eller bensindrivna bilar. Vi stéder dirfér
Klimatberedningens férslag om att nu hoja skatten pa bensin, samtidigt som det dr viktigt att
alternativen fortsitter att gynnas skattemissigt och att stdd ges till att géra férnybara
drivmedel tillgingliga 1 hela landet. Ett reseavdrag baserat pé avstind i stillet f6r kostnader
kan ocksa ha stor betydelse f6r den som bor 1 glesbygd och har langt till arbetsplatsen.

Dagens modell, dir allt frin miljobilspremie, brinsleskattebefrielse, fri parkering, ingen
tringelskatt och sa vidare giller for alla de bilar som klassas som miljobilar, menar vi ér for
fyrkantig. Det finns exempelvis enligt var uppfattning anledning att gynna de mest
miljévinliga och energieffektivaste bilarna. Samtidigt maste alternativa drivmedel dven
fortsdttningsvis vara mer gynnat dn fossila brinslen. Vi forordar dirfoér en enhetlig nationell

differentierad miljobilsklassning, ddr kraven skirps successivt.

I framtiden vill vi ersitta dagens system fOr beskattning av brinslen med ett system med
drivmedelscertifikat. Modell 4r systemet med grona certifikat som tillimpas inom
energisektorn. Foretag som siljer bensin skall dldggas att producera eller képa en viss mingd
alternativa brinslen i férhallande till den bensin de siljer. Genom att héja kvoten blir

bensinen dyrare och alternativen mer l6nsamma att framstilla.

Firslag till atgarder

e  Satsningar pd pilot-, demonstrations- och fullskaleanliggningar £6r utveckling av

andra generationens biodrivmedel bor stddjas.

18 Handslag med fordonsindustrin. En investering fr Sveriges framtid. Socialdemokraterna den 18 april 2008.
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e Vivill att sdrskilda st6d avsitts till anldggningar f6r produktion, uppgradering och
distribution av biogas fran organiskt avfall. Speciellt beh6vs stod till uppgradering av

biogas till fordonsgas.
e Fordonsforskning med inriktning mot el- och elhybridteknik bor ges hog prioritet.
e Sverige bor inom EU fortsitta driva att tullarna pa importerad etanol ska avskaffas.
e Sverige bor inom EU fortsitta driva att inblandningen av etanol i bensin tilldts 6ka.

e Sverige bor bidra aktivt 1 utformandet av ett enhetligt och ambitidst

certifieringssystem for héllbar produktion av biodrivmedel.

e Infor en differentierad milj6bilsklassning som paverkar parkeringsmoiligheter,

skatter, tringselavgifter med mera. Kraven pa miljobilarna skirps kontinuerligt.

e Skatten péd bensin och diesel behover héllas pa en sa hog niva att alternativen blir

konkurrenskraftiga.
e  St6d bor ges sd att férnybara drivmedel kan goras tillgdngliga i hela landet.

e [ framtiden bor ett system med drivmedelscertifikat inféras for att stimulera

alternativa branslen.

Flyget skall bli mer klimatvanligt

Vi vill att hela Sverige skall leva och flygtransporter ér en viktig forutsittning.

Frihandel, godstransporter och resor bidrar till ekonomisk tillvixt i Sverige och berikar
individers liv. Flyget kommer att behdvas inom 6verskadlig framtid. Men flyget har en

negativ effekt pa klimatet som maste minska.

Flyget bori hogre utstrickning std for sina klimatkostnader. Vi stdder darfor att flyget ingar i
EU:s system for handel med utsldppsritter, men menar att det borde vara i en egen bubbla.
Pa flygets omrade dr det sirskilt viktigt med internationella Sverenskommelser, som béide kan

ge lika konkurrensvillkor och globala minskningar av utslippen.

I avvaktan pé en internationell dverenskommelse dr det viktigt att diskutera hur inrikesflygets
effekter pa klimatet skall kunna minska. Framforallt dr det viktigt att ersitta kortviga
flygresor, dir det borde vara fullt mojligt att i stillet resa med tag. Sirskilt giller detta resorna
mellan vara stérre stider sdder om Sundsvall. Vi vill darfor se en klimatsmart nationell
flygskatt. En sidan kan utformas pé flera sitt. En mojlighet dr en sirskild startavgift som
utformas si att den blir hogre f6r korta flygresor. Ytterligare ett steg 1 samma riktning ar att

se 6ver flygplatsstodets roll i det samlade transportsystemet.
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Flygets klimatpaverkan beror inte enbart pa sjilva flygningarna utan ocksa pa hur man tar sig
dit. Vi vill ddrf6r satsa pa kollektivtrafik till och frin flygplatserna f6r att minska utslippen

fran persontransporter till flygplatserna.

Vi vill didrutéver fortsitta satsningen pa forskningsprogrammet ’Grona Flygplanet” dir
staten tillsammans med industrin satsar pa litta material och mer brinslesnala flygmotorer

for flyg- och rymdindustri.

Firslag till atgarder

e Flyget bor i hogre utstrickning bira sina kostnader f6r koldioxidutslippen.
e Tlyget boringa 1 EU:s system for handel med utsldppsritter i en egen bubbla.

e Nir det giller att astadkomma renare flygbrinsle skall i forsta hand internationella

overenskommelser efterstrivas.
e [ avvaktan pa sidana bor en klimatsmart nationell flygskatt Gvervigas.
e Flygplatsstodet bor ses 6ver utifran helheten i transportsystemet.

e  Satsningar pa kollektivtrafik till och fran flygplatserna dr nédvindig f6r att minska

utsldppen fran persontransporter till flygplatserna.

e Fortsitt satsningen pa forskningsprogrammet Gréna Flygplanet.

Kollektivtrafiken har en nyckelroll

Vi vill investera i en battre kollektivtrafik.

Att resa kollektivt 4r att resa hallbart. Att investera i kollektivtrafiken dr darfoér en av de
viktigaste nycklarna for att nd malet om hallbara transporter. Behoven av snabba,
klimatmassigt hallbara och sikra transporter i hela landet fortsitter att 6ka. Det illustreras av
att efterfrigan pd resor med lokal- och regionaltig har 6kat dramatiskt de senaste dren. I flera
regioner har pendlingen 6kat sa mycket att man slagit i kapacitetstaket. I till exempel Skane

investeras nu i lingre perronger for att regionaltaget ska kunna kéra med lingre tag.



Kollektivtratiken bidrar pd manga olika sitt till att skapa vilfird och samhillsnytta. Ungefar
en tredjedel av befolkningen har kollektivtrafiken som enda resealternativ och hilften av alla
invanare dr helt eller delvis beroende av kollektivtrafiken {61 sina lingre forflyttningar.!’® Inte
minst i vara vixande stider behovs ytterligare mer kollektivtrafik f6r att minska utsldpp och

tringsel.

Men i de berikningar och utredningar som féregar nyinvesteringar 1 kollektivtrafik
underskattas ofta vilken efterfrigan en ny busstrackning eller regionaltig kommer att fa. Vi
vill ta initiativ till att utveckla ett bittre matt pa kollektivtrafikens samhillsnytta dn de

samhillsekonomiska kalkylmetoder som anvinds idag.

I dag tar kollektivtrafiken marknadsandelar frin personbilen vilket 4r mycket positivt ur
miljésynpunkt. I takt med att buss och regionaltig erbjuder allt kortare restider blir
arbetsmarknadsregionerna storre och méjligheterna att studera pd annan ort kar. Bra
kollektivtrafik 4r med andra ord en viktig tillvixtfaktor. Vi vill att den positiva utvecklingen
med forbittrade pendlingsmdiligheter skall fortsitta. Ett gemensamt biljettsystem f6r hela
landets kollektivtrafik — men med fortsatt olika priser i olika regioner - skulle underlitta en

sadan utveckling.

I det nationella handlingsprogrammet for kollektivtrafik, Koll Framat, féreslds en 6kning av
kollektivtrafiken med 50 procent fram till ar 2020. Det kriver att savil trafikhuvudminnen
som staten tar sitt ansvar. Vi vill 6ka de statliga investeringarna i kollektivtrafikens

infrastruktur, 1 vagnpark, spar med mera sa att det blir mojligt.

Vi vill dven att kollektivtrafiken fir en stérre roll i samhillsplaneringen dn idag. Nya bostads-,
arbetsplats- och handelsomraden skall byggas sa att det dr enkelt att komma dit med buss,
spirvagn eller tig. Vid planering av nya omraden skall krav finnas pi att redovisa omradenas
kollektivtrafikf6rsorjning. Tringseln pa vigarna i storstiderna kan avlastas genom att

kompletteras med fler infartsparkeringar.

Det dr ocksd viktigt att underlitta £6r fler manniskor att oftare vilja att dka kollektivt. Ett sitt
skulle kunna vara att mojliggéra fOr arbetsgivare att kopa kollektivtrafikkort at anstillda utan

att beh6va betala sociala avgifter eller att den anstillde f6rmansbeskattas.

19°'SOU 2001:106
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Ytterligare ett sitt att minska biltrafiken 1 stdderna dr att pé olika sitt stimulera bilpooler.
Bilpooler gér att man kan anvinda bilen nir man verkligen beh6ver, men samtidigt lita
kollektivtrafiken sta f6r de dagliga resorna till och frin arbetet. Bilpooler kan inrittas bade pa
arbetsplatser och i bostadsomraden. Kommunala arbetsgivare eller allminnyttan skulle
exempelvis kunna ga fére. Genom att enbart kopa in miljévinliga bilar kan bilpoolerna

yttetligare bidra till att utslippen minskar.

Firslag till atgarder

e Vivill ge statligt stéd till investeringar i kollektivtrafik. Det kan ske till exempel

genom att skattevixla intdkter fran vigtransporter.

e Det ska finnas kollektivtrafik till platser dit méinga dker, det vill siga storre

arbetsplatser, handelsplatser, knutpunkter £6r olika trafikslag, och sa vidare.
e Sambhillsplanera titorter med kollektivtrafiken som norm for resandet.

e  Nir nya omrdden planeras skall krav uppstillas pa att omradets

kollektivtratikf6rsorjning ingar i planeringen.

e Ett gemensamt biljettsystem for hela landets kollektivtrafik bor inforas. Priset for ett

kollektivtrafikkort bor dock dven i fortsittningen beslutas regionalt.

e Stimulera grona bilpooler £6r bade arbetsplatser och allminhet.

Okade investeringar i infrastruktur

Vi vill skapa férutsittningar f6r manniskor att férdndra sina transportvanor i en miljévinlig

riktning. For det krivs 6kade investeringar i infrastruktur pa bade kort och lang sikt.

Behoven av underhdll och nyinvesteringar i infrastruktur 4r stora i Sverige. Skall vi klara att
mota klimatutmaningen dr det nédvindigt att satsa pa transportinfrastruktur som haller f6r
kommande generationers behov. Kostnaderna ir emellertid héga, och kostnadsékningarna
for tidigare infrastrukturprojekt har varit betydande. Det finns darfor skdl att se 6ver bade
effektiviteten i planerings- och byggprocesserna infér kommande investeringar och

finansieringsfragorna.

Vi menar att det dr viktigt att nationellt samlas kring ett antal strategiska infrastrukturprojekt
som ir nédvindiga for att klara landets tillvixt- och klimatmal. Riksdagen bor darfér kunna

peka ut ett antal sirskilt stora och betydelsefulla infrastrukturprojekt som riksintressen. Det
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kan exempelvis handla om en ny jirnvigsstrickning. De projekt som dr av riksintressen skall
omgirdas av sirskilda regler for att underlitta planeringen. Bland annat skall inte kommunalt
veto mot projekten kunna anvindas. For dessa strategiska projekt vill vi ocksi se ldne-
finansiering, med statliga ldn ur Riksgidlden, som innebdr att hela finansieringen f6r projekten
ar klar pa foérhand, vilket ger bittre forutsittningar fOr att planera och bygga effektivt.
Botniabanan och Notrortsleden dr exempel péd projekt som gett mycket positiva resultat nir

det giller mojligheterna att planera och bygga effektivt.

Dirutéver behdver manga initiativ tas fOr att dimpa kostnadsutvecklingen i bygg- och
anliggningsbranschen. Vi dr 6ppna for att prova nya metoder f6r upphandlingar, till exempel
funktionsupphandling med helhetsatagande, for att pressa byggkostnaderna. Vi vill girna se
att denna metod prévas i nirtid pa ndgra mindre infrastrukturprojekt. Vi vill ocksa titta pa
andra dtgirder fOr att 6ka konkurrensen 1 bygg- och anliggningsbranschen si att vi far ut sd

mycket infrastrukturinvesteringar som mojligt ur varje satsad skattekrona.

Firslag till atgarder

e Oka infrastrukturinvesteringarna pa bade kort och ling sikt.

e Lat Riksdagen peka ut vissa infrastrukturprojekt som riksintressen. Begrinsa det

kommunala vetot nar det giller dessa projekt.
e  For vissa strategiska projekt vill vi se linefinansiering, med statliga 1an i Riksgélden.

e Prova nya metoder f6r upphandlingar, till exempel funktionsupphandling med
helhetsatagande, for att pressa byggkostnaderna.

Samhallsplanering med transporthansyn

Vi vill att samhillsplaneringen i storre grad dn i dag ska ta hdnsyn till transportbehov.

Bilen spelar en viktig roll ndr det giller hur Sveriges utvecklats. I mangt och mycket dr bilen
norm f6r samhillsplaneringen nir det giller bostider, tillgdnglighet till butiker, kultur,
kommersiell och kommunal service. Kollektivtrafiken har vanligtvis inte samma
dominerande stillning i planeringsarbetet trots att goda buss- och tagférbindelser skapar
transportstrukturer som 4r bittre ur klimatsynpunkt. Vi anser att samhillsplaneringen skall ta

hinsyn till vilka transportbehov som skapas nir ett nytt bostadsomrade byggs eller nir ett
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nytt képcentrum anldggs. Det dr viktigt och nédvindigt att vi bygger sambhillet sd att

klimatvinliga resor gynnas.

Vi vill att minimerade vixthusgasutslipp skall genomsyra samhillsplaneringen. Genom en
aktiv samhillsplanering kan foérutsittningar for héllbara och klimatvinliga transporter skapas.
Sammanhallen bebyggelse i titorter, istillet for utglesad, minskar exempelvis
transportbehoven, skapar bostadsomriden som upplevs som attraktiva och ger underlag f6r

en birkraftig kollektivtrafik.

Vi vill stirka kommunernas mojligheter att planera f6r mer klimatvinliga resor. Ett sdtt 4r att
ge kommunerna ett storre inflytande Gver hastighetsgranserna 1 stiderna. Kommunerna bor
fritt kunna bestimma om det 4r 30, 40 eller 50 km/h som skall gilla pi olika strickor.
Flexibla hastighetsgrinser beroende pa tringsel och viglag borde dessutom anvindas ocksi i

stadsmilj6 och inte enbart pa vigar utanfor stadskirnorna.

Dagens Miljobalk dr inte anpassad efter hotet fran klimatférindringarna. Behovet att minska
utslippen av vixthusgaser maste ges en storre tyngd vid miljoprovningar och inte enbart ses
som ett av manga likvirdiga miljdproblem. Vi férordar dirfor att Miljobalken klimatanpassas

sa att klimathotet far stérre tyngd i samhillsplaneringen.
Forslag till atgarder

¢ Oka kollektivtrafikens betydelse i kommunal och regional planering.

e Lyft upp ging- och cykeltrafikens méjligheter och ge dem en mer framtridande

betydelse 1 samhillsplaneringen 4n i dag savil pa nationell som pa lokal nivi.

e Nir nya képcentrum anldggs utanfor centralorten skall en

klimatkonsekvensbeskrivning gbras och kollektivtrafik prioriteras.
e  Underlitta f6r kommuner att sjilva besluta om hastighetsgrinserna i stadsmiljo.

e Flexibla hastighetsgrinser beroende pa tringsel och viglag borde dven anvindas i

stadsmiljé och inte enbart pa vigar utanfdr stadskirnorna.

e Klimatanpassa Miljobalken sé att klimathotet far stérre tyngd i samhillsplaneringen.

Klimatarbete i1 vardagen



Kommunerna och staten maste ta sitt ansvar

Kommunerna dr en av de viktigaste aktorerna for att minska utslippen av vixthusgaser.
Minga socialdemokratiskt styrda kommuner har redan ett omfattande miljéarbete och ir en

viktig kraft fOr att vi skall klara de nationella utslippsmailen.

Flera omraden dir kommunerna har en stor paverkan pad utslippen har vi redan berért i
denna plattform. Kommunerna spelar en avgérande roll vid planering av bostidder och
transporter, genom sina avgiftssystem for parkering, omhindertagande av sopor, for
virmeproduktionen, férvaltandet av bostidder i allmdnnyttan och genom energiférbrukningen
och milj6belastningen i den egna verksamheten. I detta avsnitt tar vi upp ytterligare ndgra
omraden ddr vi menar att kommunerna kan géra mer for att minska utslippen av

vixthusgaser.

Vi menar att alla kommuner bor faststilla en samlad plan f6r att minska utsldppen av
vixthusgaser. En sddan plan kan ticka in alla de omraden som kommunen kan paverka och
ange en Overgripande ambitionsniva for utslippsminskningar i den egna kommunen. Vid
viktigare kommunala beslut bor en sirskild klimatkonsekvensutredning goras och stimmas
av mot planen. Vid behov kan flera kommuner g samman och utarbeta gemensamma

planer.

Klimatstyrning genom miljéanpassad offentlig upphandling dr ett av de kraftfullaste
styrinstrument som vi har. Med den nya upphandlingslagstiftningen bor det bli dnnu littare
att anvinda detta instrument. Det dr det offentliga som far ta ansvar for effekterna av
klimatférindring och milj6f6rstoring. Det dr ddrfor fullt legitimt att det offentliga i sin egen
konsumtion motverkar dessa negativa fenomen. Vir ambition ir att den offentliga sektorn

ska vara en tung drivkraft 1 omstillningen till ett hallbart samhalle.

En miljéanpassad offentlig upphandling skall ta hdnsyn till miljéeffekter och sociala effekter
under hela upphandlingskedjan. Kraven ska utformas i1 dialog med berérda branscher. Den
offentliga upphandlingen 4r ju ocksa ett viktigt verktyg for att utveckla niringslivets
konkurrenskraft. Med genomarbetade kravspecifikationer och en kraftfull upphandling kan
vi driva pa utvecklingen av ny teknik och nya tjinster, vilket i forlingningen gynnar

exportindustrin.
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Ett exempel pa detta giller ldgenergilampor. Om hela den offentliga sektorn samlat
upphandlade lagenergilampor till alla offentliga lokaler skulle inte enbart energiférbrukningen
minska utan ocksd priset pa ligenergilampor falla kraftigt, vilket skulle ha stor betydelse f6r

vanliga konsumenter.

Ett annat omrade dir den offentliga sektorn kan paverka dr genom att upphandla grén el.
Om kommunerna och staten stiller krav pa férnybar el vid upphandlingar stimuleras

utbyggnaden av de férnybara alternativen.

Kommunerna gér i dag mycket stora upphandlingar av mat till sina verksamheter. Pa detta
omrade kan kraftfulla insatser goras for att forbattra kvaliteten och minska miljopaverkan.
Kommunerna bor upphandla ekologisk mat nir sidana alternativ finns. Man kan prova
modeller som minskar koldioxidutslippen genom att lita utslipp av vixthusgaser vara en av

de saker som ingir i upphandlingsunderlaget.

Det dr ocksd viktigt att se Gver hur maten tillverkas och transporteras inom kommunerna
liksom kommunernas transporter 1 stort. Transporter till kommunala verksamheter bor i
storsta mojliga man samordnas fOr att minska korstrickorna. Kommunerna bor konsekvent
anvinda miljobilar for sina egna transporter. I méanga stider kan man exempelvis anvinda
elbilar f6r kortare transporter. Vid ink6p av bussar, sopbilar, lastbilar och liknande tunga

motorfordon dr det ocksa viktigt att miljokrav stills.

Ett sitt att lyfta fram miljéfragorna dr att kommunerna miljécertifierar sina skolor och
dldreboenden. Genom att lita miljéperspektivet genomlysa hela verksamheten kan man

engagera bide personal och brukare i det konkreta miljéarbetet.

Forslag till atgarder

e Alla kommuner faststiller en 6vergripande plan f6r att minska utslippen av
vixthusgaser. Vid viktigare kommunala beslut b6r en klimatkonsekvensutredning

goras.

e Kommunerna, landstingen och staten skall anvinda offentlig upphandling for att

minska utslipp av vixthusgaser och férbittra miljon.
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e  Gor en samlad upphandling av lagenergilampor till den offentliga sektorn. Byt

successivt ut lampor 1 alla offentliga lokaler.
e Kommunerna, landstingen och staten skall upphandla gron el.

e Upphandla ekologisk mat till den kommunala verksamheten. Prova modeller dér

upphandlingen stimulerar minskade transporter.
e Samordna de kommunala transporterna.
e Kop enbart in miljévinliga bilar till de kommunala verksamheterna.

e  Still miljokrav ocksé vid upphandlingar av bussar, sopbilar, lastbilar och andra tunga

fordon.

e Miljocertifiera skolor och ildreboenden.

Det skall vara enkelt att vara miljévanlig.

Manga vill gbra egna insatser mot milj6f6rstéring och onddig resursférbrukning. Denna
entusiasm och detta engagemang maste fingas upp. Det dr litt att underskatta kraften hos

vanliga konsumenter och brukare nir de viljer att tillsammans agera fér en férindring.

Enligt var uppfattning skall samhallet pa olika sitt underlitta f6r medborgarna sa att det blir

enkelt att vara miljévinlig. Dessutom maste det bli l16nsamt att vara miljovinlig.

Klimatmirkning ger konsumenterna en chans att vilja klimatsmart. En lattférstdelig och
entydig markning idr ett effektivt sitt att informera. Kriterier f6r en sirskild klimatmirkning
kan utformas i samarbete mellan staten, konsumentrorelsen och branschféretradare. En
sirskild klimatmirkning kan till en bérjan omfatta storre varugrupper som berdr farre
producenter och dir det offentliga dr en stor konsument. Sedan kan det successivt utokas till

stérre sortiment som berdr flera varugrupper, producenter och konsumenter.

Det offentliga skall erbjuda aktiv rddgivning pa detta omrade. Vi foreslar att alla kommuner
inrittar konsumentvigledare och att dessa ocksa kan fungera som klimatcoacher, som hjilper
hushall att géra ritt miljéval. Det kan handla om hur man minskar sin energiférbrukning,
handlar ritt eller att etablera en kontakt med foretag som siljer milj6tjanster. Statliga
myndigheter skall understédja detta arbete med sin sektorskunskap och juridiska kompetens.

Stimulansstd kan vara ett sitt att stimulera utvecklingen.
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Vi anser att en omstillning som drivs av konsumentkraft, avgifter och egenkontroll har
miénga fordelar. Ibland fungerar dock processerna betydligt battre om det i lagstiftningen

finns en "bortre parentes" for gammal och/eller miljofarlig teknik.

Exempel pa omriden dir vi menar att lagstiftning bor 6vervigas ir anvindandet av stand-by-
funktioner pa hemelektronik och att ineffektiva vitvaror férbjuds i takt med att energisnala
alternativ utvecklas. Lagstiftningen sker bast genom EU sa att samma regler giller pa hela

den inre marknaden.

Ett annat exempel ér ett f6rbud mot lampor som inte 4r av ldgenergityp. Ett sidant f6rbud

bor kombineras med ett pantsystem for lagenergilampor.

Firslag till atgarder

e Infor en enhetlig klimatmirkning av varor.
e Inritta klimatcoacher 1 alla kommuner som en del av konsumentvigledningen.

e Lagstiftning kan anvindas fOr att fasa ut produkter som inte klarar krav pa sikerhet
eller energieffektivitet. Det kan handla om hemelektronik med stand-by-funktion,
vitvaror eller lampor som inte dr lagenergilampor. Infér dessutom pant pa

lagenergilampor.
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