Atgarder for den egna
fordonsindustrin

| Europas fordonsnationer samt USA

www.socialdemokraterna.se



Inledning

Fordonsindustrin dr en svensk nyckelbransch med en stor del av exporten, betydande
FOU-investeringar och 125 000 anstillda. I Europa ar det bara 1 Tyskland och
Slovakien som fordonsindustrin spelar en storre roll dn i Sverige. Den stora betydelse
som fordonsindustrin spelar for svensk ekonomi dterspeglas dock inte i regeringens
engagemang. Tvirtom visar en granskning av aktiviteten i virldens ovriga
fordonsindustrilinder att den svenska regeringen snarast utmirks fér sin passivitet.
Till exempel dr Sverige det enda av Europas nio frimsta fordonslinder som dnnu
inte infort en skrotningspremie. Inte en enda krona har heller innu sex manader efter

regeringens fordonsindustripaket pa 28 miljarder kommit till anvindning.

Samtidigt ar aktivitetsnivan i konkurrentlinderna hég och manga av de insatser som
nu genomfors 1 andra europeiska fordonslinder har méjliggjorts av de mjukare
tillfilliga statsstodsreglerna f6r 2009 och 2010 som ministerradet fattade beslut om
den 25 februari. Detta ir ett exempel pa hur EU vid ett akut krisldge kan kraftsamla
bakom kraftfulla dtgirder som ger medlemsstaterna nya verktyg f6r krisbekdmpning.
Niringsminister Maud Olofsson rostade 1 ministerradet for att forse medlemsstaterna
med en rad verktyg for att méta fordonskrisen men har alltsa forblivit passiv pa
hemmaplan. Den svenska regeringens relativa passivitet forsvarar ytterligare

konkurrenssituationen for den svenska fordonsindustrin.

Socialdemokraterna tillsatte redan under varen 2008 en sirkskild fordonsgrupp tor
att bevaka utvecklingen och limna f6rslag fOr att stirka fordonsindustrins
konkurrenskraft. Detta arbete har resulterat 1 tre rapporter och en rad forslag 1 syfte
att stirka svensk fordonsindustris konkurrenskraft. Redan 1 hostens statsbudget
avsatte vi 1 500 miljoner kronor till sirskilda atgirder f6r att méta den rekordhoga
varselnivan. En stor del av styrde vi ocksa till fordonsindustrin. Sedan
socialdemokraternas fordonsgrupp inledde sitt arbete har vi bland annat foreslagit

toljande atgirder for att vissa fordonsindustrins konkurrenskraft:



Infor en kraftfull skrotningspremie pa 25 000 kr per bil.

Skrota de verkningslosa undsittningslinen. Ersitt dem med langsiktiga
omstruktureringslan.

Oka de statliga insatserna i fordonsforskningen till totalt 500 miljoner kronor
per ar mellan 2009 och 2013.

Ett sirkskilt tillskott pa 250 miljoner kr f6r 2009 for att tidigareldgga
angelidgna forsknings- och utvecklingsprojekt for gronare och sikrare bilar.
Bygg ut infrastrukturen for eldrift och nya brinslen och 6ka
fordonsforskningen redan 2009.

6 000 vidareutbildningsplatser for féretagen 1 bilindustrin f6r att héja

kompetensnivan under en period med lag produktion.



Atgarder i Europas fordonsindustrilander

Sverige ir bl a. Europas enda betydande fordonsland som inte har infért ndgon

skrotningspremie fOr att stimulera efterfragan. I december réstade riksdagen med

bred majoritet for ett fordonsindustripaket pa 28 mrd SEK. Det inneh6ll 20 mrd till

linegarantier, 5 mrd till undsittningslan samt 3 mrd till ett utvecklingsbolag. Annu

har inte en krona av detta anvints.' Linderna ir i tabellen nedan rangordnade efter

fordonsindustrins betydelse for respektive lands ekonomi. Direfter foljer tre

fallstudier av atgirderna i de framtridande fordonslinderna Tyskland, Frankrike och

Spanien.
Fordonsindustrins | Skrotnings- Finansierings- Permitterings- | FOU-
andel av jobben premier stod stod stod
inom tillverknings
-industrin, 20052
1 | Slovakien 14 % €2 000 Ja Nej Nej
2 | Tyskland 12 % Ja, € 2 500 Ja Ja Ja
3 | Sverige 10 % Nej* Nej** Nej Nej*H*
4 | Frankrike 7% Ja, €1 000 Ja Ja Ja
5 | Belgien 7% Ja, bla € 200 till Ja Nej
Volvo
PV.
6 | Spanien 6% Ja, rintefria lan Ja Nej Ja
upp till €5 000
7 | Storbritannien | 5% Ja. £ 2000 Ja Ja Ja
8 | Osterrike 5% Ja, €1 500 Ja Nej Ja
9 | Italien 3% Ja, € 3 000 Nej Nej Ja

* Istillet avskaffas nu miljébilspremien pa SEK 10 000 i fortid.

** Regeringen har avvisat Volvo PV:s ans6kan om lanegarantier i Europeiska Investeringsbanken och

undsittningslanen har inte kunnat anvindas av ndgot féretag pga. dterbetalningstiden pa bara 6 mén.

*#* Det nybildade statliga forskningsforetaget saknar verksamhet.

' Riksgélden: https://www.riksgalden.se/templates/RGK_Templates/TwoColumnPage 17446.aspx
2 European Automobile Manufacturers Association, ACEA och Eurostat Yearbook 2008, avrundade till heltal




Tyskland

Som en del av ett bredare stimulanspaket for ekonomin pa totalt 50 miljarder €

(inkluderande investeringar, skattelittnader och foretagsstod) aviserades i januari
2009 ett riktat stod till fordonsindustrin innefattande:

Ett till tva dars undantag fran fordonsskatt (beroende pa Euroklass) for nya
bilar képta fére 30 juni 2009.

Ett nytt system for skrotningspremier dar 2500 € garanteras képare av en ny
eller begagnad bil (max ett ar gammal) som uppfyller minst EURO klass 4,
forutsatt att den gamla bilen 4r minst nio ar gammal. Schemat omfattar fem
miljarder € och giller till slutet av 2009 med méjlighet till f6rlingning.

Stod till FoU om alternativa drivsystem med 500 miljoner € under 2009 Och
2010.

100 miljoner i lanegarantier (inte begrinsat till fordonsindustrin).

Reform av fordonsskatten for personbilar dir denna fran 1 juli 2009 delvis
ska baseras pa fordonets CO2 utsliapp. Ingen skatt ska betalas f6r bilar med
utslipp under 120g/km (dndras till 100 g/km 4r 2012 och 95¢/km direfter).’

Frankrike

Frankrike sjosatte ett riddningspaket f6r fordonssektorn den 9 februari 2009 som
uppgar till ca nio miljarder €. I dessa ingar ett riktat lan pa 6,5 miljarder € med sex
procents rinta under fem ar till Peugeot, Renault och Renault trucks syftande till att

ge foretagen mojlighet att finansiera strategiska projekt i Frankrike och stédja

program for utveckling av miljébilar. Dessutom vidtas 1 Frankrike foéljande atgirder:

En ny och generdsare skrotningspremie pa 1000 € inférs £6r kop av ny bil
som sldpper ut mindre an 160g CO2/km forutsatt att bilen som skrotas ir
ildre 4n 10 ar. Aven for skrotning av litta kommersiellt fordon limnas
skrotningspremie.

En refinansieringsméjlighet pa tva miljarder € f6r finansieringsforetag inom
sektorn (med atta procents rinta) som mojliggor att erbjuda bilkGpare kredit.
Stod till FoU pa 400 miljoner € under en fyradrsperiod till stéd f6r utveckling
av brinslesnala fordon (sirskilt el).

Lanegaranti f6r SME:s (inte avgrinsat till fordonssektorn) pa sammanlagt
fem miljarder € (max 15 miljoner € per foretag). I 6verensstimmelse med
EU:s konkurrensregler ska garantin ticka max 90 procent av lanet och endast
ges till foretag som inte befann sig 1 svarigheter fére 1 juli 2008.

3 Myndigheten for Tillvaxtanalys, “Svar direkt: Stéd till inhemsk fordonsindustri i Sveriges konkurrentlander
En snabb inventering av vad som sker i: Europa, USA, Indien, Kina, Japan, Korea” 2009-06-11



600 miljoner € for instiftande av en fond f6r modernisering av
fordonssektorns leverantorskedja. Hir kommer Renault, Peugeot och staten
(genom sin investeringsfond) var och en att bidra med 200 miljoner €.

En handlingsplan f6r slimmade produktionsmetoder med syfte att forbittra
konkurrenskraften hos leverantérskedjan (15 miljoner € under tva ar).

Som f6ljd av den minskade aktiviteten inom fordonssektorn sker en 6kning
av statens bidrag for att ticka kostnaden for tillfillig arbetsloshet till 1,5 € per
timma for foretag >250 anstillda och 1,75 € {6r féretag < 250 anstillda
under en tremanadersperiod vilken kan forlingas en gang. Deltagande foretag
maste ata sig att ha kvar de anstillningar som berors under atminstone
dubbla den tid som man erhallit subventionen.

Etablerande av en uppférandekod mellan deltagarna inom leverantérskedjan
och respektive branschorganisationer. Koden ska bl.a. ticka betalningsvillkor
och finansiering av vidareutbildning och nya verktyg. *

Spanien

Spanien godkinde i borjan av 2009 en strategi omfattande mer dn fyra miljarder euro

for att hjalpa fordonssektorn (El Plan Integral de Automocion). Det riknas som ett

av de storsta riktade stodpaketet mot fordonsindustrin i Europa. Planens

malsattningar 6verstaimmer i allt visentligt med dem 1 EU-kommissionens tidigare

nimnda aterhimtningsplan och bestar av en serie atgirder pa kort, medellaing och

ling sikt:

For att 6ka efterfragan lanseras en sarskild strategi (Plan VIVE) omfattande
1,2 miljarder € (700 miljoner € 2009 och resterande 500 miljoner € 2010). Det
handlar om statliga lan f6r bilk6pare dir ingen rinta uppgar pa de forsta 10
000 € under en femarsperiod forutsatt att den nya bilen har ett virde pa max
30 000 € och CO2 utsliapp pa max 140g/km (160g/km for litta kommersiella
fordon) och att den gamla bilen (ska vara dldre dn 10 ar och ha gatt minst 250
000 km) skrotas samtidigt. Tillimpbart dven vid kop av begagnad bil (hégst
fem ar gammal) forutsatt att bilen som skrotas ar minst 15 ar. Plan VIVE
giller under perioden fr.o.m. 1 december 2008 t.o.m. 31 juli 2010.

10 miljoner € 1 stéd till pilotprogram riktat mot elektriska fordon dar 2000
elektriska fordon kommer att inf6ras i stadsmiljéer under 2009 och 2010
liksom utplacering av 500 laddningsstationer (Proyecto Movele). Av den
totala summan avsitts atta miljoner € till inférskaffande av fordon, 1,5
miljoner € for skapande av infrastruktur och 500 000 € for teknisk assistans,
torvaltning och kommunikation. Malet pa ling sikt ér att det till 2014 ska
finnas en miljon elfordon pa Spaniens vagar.

¢ Myndigheten fér Tillvaxtanalys, “Svar direkt: Stéd till inhemsk fordonsindustri i Sveriges konkurrentlander
En snabb inventering av vad som sker i: Europa, USA, Indien, Kina, Japan, Korea” 2009-06-11



420 miljoner € satsas pa FoU inom motorfordonssektorn 6ver en
tvaarsperiod.

650 miljoner € satsas pa finansieringsmojligheter f6r SME:s verksamma inom
tfordonssektorn.

800 miljoner € 1 direktstéd varav huvuddelen (680 miljoner) dr avsatt for s.k.
mjuka lan till fordonstillverkare och undetleverantérer f6r investeringar i
produktionsanliggningar. Resten anslds for investeringar i FoU och
utbildningsinsatser.

40 miljoner € anslas till internationalisering av féretag inom
komponenttillverkning inklusive frimjandekampanjer.

For att sinka logistikkostnaderna for foretag satsas 950 miljoner € for att
forbittra vig, jirnvig och sjdtransporter.

Atgarder i USA
”The Big Three”, GM, Ford och Chrysler, vittnade 1 hostas infor Kongressen och
bad om federal assistans for att inte ga i konkurs. Lanen till GM och Chrysler togs

fran det stodpaket pa 700 miljarder dollar som beviljades av Kongressen i hostas
(Troubled Assets Relief Program (TARP)). Lanen uppgick till 13,4 miljarder dollar
varav 9,4 miljarder dollar till GM och 4 miljarder dollar till Chrysler. President Bush
gav foretagen tre manader for att ta fram en realistisk 6verlevnadsplan, eller att

forbereda sig for en ordnad konkursprocess enligt Chapter 11 i den amerikanska

konkurslagstiftningen. En sadan konkursprocess ger féretagen skydd gentemot

lingivare sa att de kan arbeta vidare med en omstruktureringsprocess.

President Obama tillsatte 1 februari en Auto Industry Task Force for att
behandla Chryslers och GM:s omstruktureringsplaner. Gruppen som ar pa
ministerniva bestar bl.a. av finansminister Geithner, chefen fér National
Economic Council (NEC) Summers, ministrarna pa transport-, energi-,
handels-, och arbetsdepartementet.

President Obama meddelade den 9 april att man paskyndar federala ink6p av
17 600 nya amerikanska brinsleeffektiva fordon tillverkade av den
amerikanska bilindustrin. Medlen, 285 miljoner dollar, tas frain American
Recovery and Reinvestment Act (ARRA) och skall spenderas innan den 1
juniiar.

For att mojliggora fler kopare har man presenterat ”Term Asset-Backed
Securities Loan Facility (TALF)”; ett program som ska gora det littare att
finansiera billan.

Som del i det stora stimulanspaketet inférde man en skatteldttnad vid kép av
ny bil. Detta giller vid kop av ny bil from 16 februari till slutet pa 2009.

® Myndigheten fér Tillvaxtanalys, “Svar direkt: Stéd till inhemsk fordonsindustri i Sveriges konkurrentlander
En snabb inventering av vad som sker i: Europa, USA, Indien, Kina, Japan, Korea” 2009-06-11



Beroende pa vilken inkomstskatt man betalar sa kan delar av momsen (VAT)
dras av.

® Obama har ocksa sagt att man planerar att arbeta med Kongressen for att
skapa en “generous credit” till konsumenter som viljer att géra sig av med
sina mindre brinsleeffektiva bilar och képer nya och mer effektiva fordon
(likt nagra europeiska linder).

® Obama-administrationen har ocksa utarbetat flera sitt att minska oron hos
potentiella kopare; bl.a. genom att staten ger garantier vid vissa nykép och
erbjuder skatteincitament.

¢ Konsumenter skall kunna kinna sig trygga att deras garantier (warranties)
giller, dven under svara tider. Darfor har administrationen skapat ett nytt
program, Innovative Warrantee Commitment Program, som ger ett federalt
finansierat skydd av garantier vid bilkép fran en inhemsk fordonstillverkare
som deltar i programmet (bade GM och Chrysler planerar att delta). Detta
giller under omstruktureringsfasen.

® Administrationen investerar fem miljarder dollar i programmet Supplier
Support Program som syftar till att trygga underleverantorer for fortsatt
leverans till bilindustrin, samt stotta dem vid behov av 1dn for att betala sina
anstillda och fortsitta sin verksambhet.

®  Small Business Administration kommer att utvidga gruppen av behoriga till
att s6ka vissa lan vilket kommer bilindustrins underleverantorer och
bilhandlare tillgodo. (SBA 1 maj 2009)°

¢ Myndigheten for Tillvaxtanalys, “Svar direkt: Stéd till inhemsk fordonsindustri i Sveriges konkurrentlander
En snabb inventering av vad som sker i: Europa, USA, Indien, Kina, Japan, Korea” 2009-06-11



Fordonsindustrins betydelse for Sverige

Fordonsindustrin exporterade for 155 miljarder kronor under 2008 vilket motsvarar
13 procent av den totala svenska varuexporten. Den svarade for 13 procent av
industriinvesteringarna under 2008 och var den enskilt storsta niringen inom detta
omrade. I en internationell jimforelse dr Sverige unikt; att med bara nio miljoner
invanare ha fyra fordonstillverkare med bade tillverkning och utveckling i landet. Tva
av virldens ledande tillverkare av tunga fordon, Volvokoncernen och Scania, och tva
personbilstillverkare Volvo Personvagnar och Saab Automobile, har sin hemvist i

Sverige.

EXPORT
RADET

DE 20 STORSTA SVENSKA EXPORTORERNA 2007

Total export, mdr SEK Total export, mdr SEK
Ericsson 102 Sodra Skogsagarna 16
Volvo Personvagnar 93 Tetra Pak 15
Volvo AB 89 Pharmacia Holding 12
Preem 40 SAAB 12
Astra Zeneca 39 LKAB 11
SSAB 35 Borealis 10
Sandwik 3 Husqvarna 10
ABB 19 SCA 9
Saab Automobile 17 Shell 8
IKEA 16 Scania 8

Under 2007 svarade transportmedelsindustrin f6r 31 procent av industrins totala
FoU-satsningar och for 29 procent av antalet sysselsatta inom industrins FoU-

verksamhet.

Fordonsindustrin betyder mycket f6r den svenska ekonomin, dven nar det giller
sysselsittningen. Antalet sysselsatta har som en f6ljd av finanskrisen minskat.
Omkring 125 000 personer beriknas vara sysselsatta inom fordonsindustrin och dess

underleverantorer. En jamforelse med andra linder i Europa visar att endast



Slovakien och Tyskland har fler sysselsatta inom fordonsindustrin som andel av

industrins totala sysselsittning.

AEoR 0 Sysselsatta inem fordensindustrin som andel av total sysselsattning
inom tilhverkningsindustrin, 2005,
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Ingen annan bransch genererar lika stor sysselsittning bland leverantorer och
underleverantorer som fordonsindustrin. Enligt en farsk rapport fran Tillvixtverket
(Fordonsindustrin i nationell och regional belysning) ger varje sysselsatt inom
fordonsindustrin dessutom upphov till ytterligare 1,6 arbetstillfillen inom andra
branscher. Om antalet jobb minskar med 1 000 personer inom fordonsindustrin,

innebir det indirekt att ytterligare 1 600 jobb férsvinner i andra branscher.

Volvokoncernen, som ér Sveriges storsta privata arbetsgivare, sysselsitter totalt 28
200 personer; 11 100 1 Goteborg, 3 200 1 Skévde, 2 400 1 vardera Eskilstuna och
Trollhittan, 2 300 1 Umea, 1 400 i Képing och 1 200 i Arvika. Scania sysselsitter 9
300 personer i Sodertilje, men ocksd 1 900 1 Oskarshamn och 700 1 Lulea. Volvo
Personvagnar sysselsitter 12 200 personer i Goteborg, men ocksa 2 600 1 Skévde

(inkl. Floby) och 1 750 i Olofstrém.



Socialdemokraternas forslag mot fordonskrisen

Vi vill utnyttja de verktyg som star till Sveriges férfogande for att méta krisen inom
fordonsindustrin. Det handlar om att mojliggora investeringar, finansiering,
utbildningar, forskning och utvecklingssatsningar samt inte minst

efterfragestimulanser.

Omstillningen av den svenska fordonsparken har kommit av sig och
milj6bilsandelen av fordonsforsiljningen Okar inte lingre. Parallellt med detta
befinner sig den svenska fordonsindustrin i djup kris. Det galler inte bara de tva stora
personbilstillverkarna, som dominerar den allmédnna debatten, utan ocksa buss-,
lastbils- och arbetsmaskinstillverkare. Undetleverantorer drabbas mycket hart, liksom
sjalva bilhandeln. Fordonsindustrins aktérer, berérda fackférbund och miljérérelse ar

tydliga med att det behovs insatser for att stilla om den svenska fordonsparken.

Svensk fordonsindustri maste paskynda omstallningen till produktion av mer
miljésmarta fordon fOr att vara konkurrenskraftig i framtiden. Vart budskap ar tydligt
till fordonsindustrin. Vi kommer att stalla allt hardare krav pa de fordon som saljs 1
Sverige. Kostnaden for att 4ga och anvinda fordon med héga utslipp kommer att
Oka. Men vi ar ocksa tydliga med att vi ar beredda att ta ansvar for att stimulera till en
omstillning av fordonsparken. Vi vill 6ka stimulanserna for att fa bort gamla
milj6farliga bilar och andra milj6farliga fordon och istillet fa in nya milj6bilar och
mer miljévinliga tyngre fordon. Volvo och SAAB miljébilar och Volvo och Scanias

tyngre fordon med miljoprofil ska naturligtvis stimuleras, inte motarbetas.

Vi har lagt forslag som skulle minska bilismens miljopaverkan och bidra till att vi nar
vara klimatmal samtidigt som svensk fordonsindustri gynnas. Det bestar av tva delar,

ett miljobilspaket och ett atgardsprogram for fordonsindustrins underleverantérer.



Ett paket for fler miljéfordon

Vi foreslar féljande atgirder for att minska bilismens miljépaverkan och bidra till att
vi nar vara klimatmal samtidigt som svensk fordonsindustri gynnas och ges

utvecklingsmoijligheter detta mycket svara ekonomiska lige.

Tydlig miljobilsdefinition

De oklarheter som idag rader kring definitionen av “miljoébil” hammar forsiljningen
av miljosmarta bilar. Idag giller olika regler for olika lagstiftningar, det finns dven
oklarheter mellan det lokala och nationella regelverket. Vi f6reslar en enhetlig
milj6bilsklassning. Vi vill att det ska finnas tre klasser som anvinds vid alla regelverk
som r6r miljobilar. Klassindelningen ska vara sadan att den successivt skirps i takt
med att hela bilparken férindras i miljévinlig riktning. Miljobilsdefinitionen ska
inkludera harda sakerhetskrav, i linje med kraven pa statliga fordonsinkép (5 stjarnor
1 Euro-NCAP och antisladdsystem). Vi foreslar att Vigverket ges i uppdrag att

presentera forslag till en sammanhallen och skirpt miljobilsdefinition att inféra 2010.

Beskattning av fordon
Bilar med laga utslipp ska gynnas och bilar med héga utslidpp ska betala mer, t.ex.

genom en 6kad koldioxidrelatering av formansbeskattningen och

fordonsbeskattningen.

Miljobilspremie
Vi foreslar en f6rlingd miljobilspremie aret ut om 10 000 kronor per bil, f6r en

kostnad om 250 miljoner kronor.

Allman skotningspremie
Vivill investera 1 en tillfillig allmén skotningspremie under 2009. Premien ska uppga

till 5 000 kronor per bil. Bilen maste vara tillverkad fore 1989. Upp till 25 000 kronor
1 gron bonus: kombinerad skrotnings- och miljébilspremie En tillfillig extra generds
skrotningspremie inférs med krav pé att man ersitter den skrotade bilen med en ny

miljébil pa 20 000 kronor. Antalet skrotningspremier begrinsas till en per person



och ar och bilen maste ha dgts 1 minst ett ar av den som skrotar. Om bilen ar
tillverkad fore 1989 utgar dven en allmin skrotningspremie pa 5 000 kronor.

Sammanlagt uppgir da premien till 25 000 kronor.

Stimulans f6r utbyggnad av infrastruktur for nya branslen
Biogas: Vi vill paskynda utbyggnaden av fornyelsebara brinslen genom ett

investeringsprogram fran och med nista ar. Programmet ska stimulera en utbyggnad
av den svenska biogasproduktionen och distributionen for att méjliggora tillgangar
pa mackar med biogas runt om i landet. El-laddstationer: Vi vill ocksa frimja
utbyggnaden av el-laddstationer. Redan under 2009 vill vi avsitta narmare 100
miljoner kronor 1 sirskilda stimulanser f6r utbyggnad av laddstationer for elbilar och

biogas.

Omstallning av tunga fordon
Vi vill ge ett tydligt besked till landets tillverkar av tunga fordon att d4ven dessa maste

ta ansvar for omstallningen. Vi vill se 6ver méjligheterna att inféra stimulanser for att
paskynda utbytet till bussar och lastbilar som framférs pa fornybara branslen, el,

hybrid, brinslecell. I ar vill vi avsitta 50 miljoner 1 ett tillfalligt investeringsstod for att
stimulera fornyelsen av bussparken i en mer miljévinlig riktning. Stédet ska utformas

tillsammans med bussbranschen och utga om 50 till 100 000 kronor.

Starkt konkurrenskraft for fordonsindustrins
underleverantorer

Underleverantdrerna har drabbats hirt av krisen, inte minst de sma och medelstora
foretag som ingar i det svenska fordonsklustret. Undetleverantrerna ér ofta féretag
som 1 grunden ér starka. Men de dr ocksa starkt beroende av sina storre

samarbetspartners, foretag som nu gar pa knina.

Vi har tidigare limnat besked om att 6ka de statliga insatserna till fordonsforskningen
till totalt 500 miljoner kronor per ar mellan 2009 och 2013. En starkare egen

utveckling och deltagande 1 gemensamma forskningsprojekt med moijligheter till en



internationell profilering dr avgorande for underleverantérernas fortsatta
konkurrenskraft. Darfor vill vi att underleverantorerna stillning ska stirkas nir det

galler statliga forskningsresurser.

Investera i underleverantérernas FOU
Regeringen beslutade hosten 2008 om ett kapitaltillskott pa tre miljarder kronor till

ett statligt bolag som ska bedriva forsknings- och utvecklingsverksamhet samt annan
verksamhet inom fordonsindustrin. Vi vill att staten genom tydliga dgardirektiv
tillgodoser att de medel som kanaliseras via det nybildade bolaget far en bred profil
som dven inkluderar innovationsdriva sma- och medelstora foretag i

undetleverantorsledet.

Ersatt de verkningslosa undsattningslanen
Regeringen har lanserat de sd kallade undsittningslainen som en atgard for att hantera

krisen inom fordonsindustrin. Man kan nu konstatera att denna satsning har
misslyckats. Vi vill ersitta de verkningslésa undsittningslinen med
omstruktureringslin som har betydligt generdsare aterbetalningstider. Vi vill ocksa
att Almis forbud att lana ut till foretag med fler dn 250 anstillda hivs, istillet inférs
ett tak pa 60 miljoner kr per foretag. For att denna forindring inte ska reducera
kreditutrymmet f6r de mindre foretagen far Almi endast tillimpa de nya reglerna pa
en utlaningsvolym motsvarande maximalt 20 procent av den totala utlaningen. I
ovrigt skall dagens regler vidmakthallas, vilket bland annat innebdr att lanen skall vara

marknadskompletterande.

Stod till underleverantorernas exportmajligheter
Det dr utomordentligt viktigt att underleverantérerna ges stod for att komma ur sitt

starka beroende av fatal storre inhemska kunder. Vi vill dirfor stirka de svenska
underleverant6rernas stillning genom en satsning pa investerings- och
exportfrimjande verksamhet. Vi vill att exportfrimjandet nista ar tillféras totalt
omkring 100 miljoner kronor — utéver regeringens gillande ram - med bland annat

gratis radgivning for leverantérer som vill komma ut och konkurrera pa den



internationella marknaden. En annan del i satsningen ir att utbilda fler exportsaljare.
Redan i ar ser vi stora behov av att kraftigt frimja underleverantorerna inom

fordonsklustrets mojlighet till export.

Investera i ett kunskapslyft

En relevant utbildning ir en individs bista forsikring mot lingvarig arbetsloshet.
Men vilutbildade minniskor dr ocksa en férutsittning for att arbetsgivarna snabbt
ska kunna anstilla ritt personal. For att sarskilt mota behoven inom bilindustrin
foreslog vi i november 2008 6 000 6ronmairkta vidareutbildningsplatser. Malet med
denna utbildningssatsning var att h6ja kompetensnivan under en period med lag
beliggning i produktionen sa att foretag och anstillda skulle sta bittre rustade nir
efterfrigan ater 6kade. Pa detta sitt ville vi erbjuda ett alternativ till uppsagning
genom en kortare utbildning pa foretaget. Forslaget innebar att staten skulle bidra
med en studieersittning motsvarande c:a 15 000 kr/man som foretaget skulle fylla ut

inkomst upp till ordinarie 16n, inklusive sociala avgifter.

Vi har utéver detta ocksa aterkommit till riksdagen med forslag pé ett brett
Kunskapslyft for att bekimpa jobbkrisen, stirka niringslivets konkurrenskraft och ge
minniskor 6kade méjligheter till arbete vill vi investera brett i utbildning. Nagot som
1 stor utstrackning dven skulle komma den hart varseldrabbade verkstadsinmdustrin
till gagn. Vi vill bland annat investera i 50 000 fler utbildningsplatser dn regeringen i
den kvalificerade yrkesutbildningen, komvux/yrkesvux, mastersutbildningar pa
hogskolan m.m. Dessutom ska breda utokade insatser tillféras for att méta den
allvarliga jobbkrisen bland annat genom utbyggda forstajobbet-avdrag,
traineeprogram i kommunerna och genom ett sarskilt spetskompetenslyft. Det ar ett
kraftfullt svar pa den utmaning Sverige star infor har och nu, men ocksa en viktig

investering i Sverige som ett framtida kunskapssamhalle.






