Antagen av Lunds arbetarekommuns medlemsmöte den 29 november 2008

Socialdemokraterna i Lunds rådslagssvar på Klimatplattformen.

Följande rådslagssvar utgår från den klimatplattform som presenteras tillsammans med miljörådslaget. Vi följer punkterna i klimatplattformen i vårt rådslagssvar.

Klimatplattform för Socialdemokraterna

Våra utgångspunkter

Socialdemokraterna i Lund vill lyfta fram behovet av att prioritera framtida järnvägsutbyggnad. 

Mål och visioner till 2020

Förslaget till mål och visioner inför 2020 är bra, men det kanske hade varit bättre att sätta ned foten och anta enbart mål för 2020 istället för icke bindande visoner.

Synpunkter i övrigt under mål och visioner till 2020

Det ska vara naturligt att ta tåget, inte bara i städer utan i alla befolkningstäta regioner. 

Behovet av ökad regional planering av kollektivtrafiken bör betonas.

Ett heltäckande järnvägssystem behövs, även i Norrland.

Mål och visioner till 2050 

Meningen som börjar ”år 2050 är det ointressant att flyga inrikes” bör istället lyda ”år 2050 har det genom samhällelig styrning blivit ointressant”...

Skatter och regleringar är vara ett viktigt verktyg för att lösa miljöproblemen, vi får inte blint förlita oss på marknadslösningar.

Klimatet – ett globalt ansvar

Utsläpp per capita bör användas genomgående i klimatplattformen istället för att blanda uttryck för att få en rättvis bild av hur mycket respektive land släpper ut. Vi måste ändå våga ställa krav på tillväxtekonomier som Kina, Indien och Brasilien så att de inte gör om våra misstag på miljöområdet. Världen klarar inte den miljöbelastning som en alltför stor ökning av utsläpp från de stora tillväxtekonomierna kan medföra.

Det är viktigt att västvärlden går före och sänker sina utsläpp   Utvecklingsländer bör få hjälp i sin utveckling så att de kan hoppa över de dåliga steg vi har tagit i vår utveckling. Vi bör dock ha i åtanke att vi trots teknikutveckling fortfarande är de som släpper ut mest  

Kampen mot klimatförändringarna måste gå hand i hand med kampen mot fattigdomen. Texten om klimat och fattigdom från det första rådslagssvaret bifogas. 

Sverige bör använda sitt ägande av Vattenfall för att föregå med gott exempel. Vattenfall bör se till att sänka sina utsläpp och i större utsträckning satsa på förnyelsebara energikällor. 

Synpunkter på åtgärdspunkterna och förslag till nya åtgärdspunkter
”De globala utsläppen måste sluta öka inom tio år” föreslår vi att ändras till 

· De globala utsläppen måste sluta öka före 2015”.

Klimatbistånd

Vi bör som Socialdemokrater förespråka att klimatbiståndet skall vara minst 4 miljarder för att inte lägga oss under borgarna. Samtidigt bör vi markera att klimatbiståndspengar inte skall tas från övrigt bistånd.

Synpunkter på åtgärdspunkterna och förslag till nya åtgärdspunkter
Åtgärdspunkt 2 om att återinföra klimatmiljarden föreslår vi skall ersättas med

· Klimatbiståndet skall vara 4 miljarder. Klimatbiståndspengarna skall inte tas från övrigt bistånd.

EU:s övergripande klimatpolitik

Nytt stycke efter det första stycket:

Till skillnad från en del andra politikområden är det inom miljöområdet lättare att definiera vad som är en progressiv och för framtiden positiv utveckling. Därför bör alla EU:s regler inom miljöområdet utformas som minimikrav, men med möjlighet för enskilda medlemsländer att fritt tillämpa strängare regler, lagstiftning, skattesystem mm. om det gynnar hållbar utveckling och minskad klimatpåverkan. Denna princip ska fastsällas som överordnad och därför prioriteras före exempelvis varors fria rörlighet. Genom att ha höga gemensamma miljöambitioner, samtidigt som enskilda medlemsländer stimuleras att gå före och visa vägen inom miljö- och klimatområdet kan Europa verkligen bli en avgörande pådrivande kraft för om omställning till global hållbar utveckling.

Meningen ”Vissa sektorer kan undantas om de är utsatta för hård konkurrens från delar av världen som saknar liknande utsläppshandelssystem” utgår och ersätts med:

Då miljön inte ska tvingas kompromissa utifrån ekonomins villkor kan undantag för vissa sektorer kan inte accepteras. Som stöd för dessa branscher får eventuellt skattelättnader, subventioner eller andra åtgärder övervägas.

Utsläppshandelssystemen bör återkommande utvärderas för att säkerställa att avsedda miljömål uppnås och systemen inte manipuleras.

Avgifter och/eller utsläppsrätter för flygtrafiken utformas så att korta flygresor får en högre kostnad per kilometer. Kortare flygresor skall i så stor utsträckning som möjligt ske med miljövänlig kollektivtrafik.

Synpunkter på åtgärdspunkterna och förslag till nya åtgärdspunkter
Skärp och tydligare skrivning av första punkten som ändras till:

· EU ska minska utsläppen med minst 30 procent till 2020

Konsekvensändring av den andra punkten enligt förändringen på sid. 13 genom att sista meningen om ”Undantag enbart för enegriintensiv industri.” utgår.

· Utsläppshandelssystemet bör återkommande utvärderas för att se till att utsatta mål uppnås.

· Vägtransporter och flyg bör ha egna bubblor i handelssystemet. 

· Nya järnvägsöverenskommelser behövs för att underlätta för gränsöverskridande gods och persontrafik.

Miljöteknikexport

Synpunkter på åtgärdspunkterna och förslag till nya åtgärdspunkter

Den tredje åtgärdspunkten bör ändras till

· Utveckla samarbete med besöks- och turistnäringen kring ”Det Gröna Sverige”. 

· I alla internationella organ ska vi verka för att i-länderna överför kunskap och teknologi till andra länder. 

Energi

Boende och lokaler

Energinormerna i byggreglerna måste skärpas så att målsättningarna om minskade energibehov kan uppfyllas. Reglerna bör utformas på så sätt att de kontinuerligt kan skärpas. Beslut om mer långtgående energikrav ska ske på så sätt att byggbranschens aktörer har en tid för omställning innan de tillämpas fullt ut. På så sätt kan marknadsmekanismerna bäst styra mot ökad energieffektivitet genom att de företag som klarar anpassningen till skärpta regler bäst gynnas. Energikraven i byggreglerna ska utformas så att de förutom energieffektivitet även premierar minskad klimatpåverkan genom att förnyelsebar energi gynnas. Lagstiftningen bör förändras så att kommuner ges möjlighet att införa bindande lokala skärpningar jämfört med de nationella byggreglerna avseende energi- och miljökrav. 

Inför en möjlighet till tvingande regler för anslutning till befintliga eller planerade fjärrvärmenät. 

Vita certifikat har visat sig vara en ineffektiv styrmetod för att uppnå energibesparingar och bör därför ersättas med bindande krav på energieffektiv teknik och energieffektiviseringar.

Synpunkter på åtgärdspunkterna och förslag till nya åtgärdspunkter

Punkten ” 75 % av de hus som byggs 2020” i tredje åtgärdspunkten bör ändras till

· Alla hus som byggs 2020 och alla offentliga nybyggnationer skall vara energieffektiva hus, det vill säga hus med behov av minimal eller ingen uppvärmning. Nybyggda hus skall inte få värmas upp med direktverkande el eller fossila bränslen.

· En möjlighet till tvingande regler för anslutning till planerade fjärrvärmeverk bör införas.

· Offentligt ägda fjärrvärmenät ska tillåta t.ex. industrier att leverera spillvärme. 

Byggreglerna omarbetas så att kommuner ges möjlighet att fastställa mer långtgående energikrav utöver nationella normer 

Industrin

Offentligt ägda fjärrvärmenät ska tillåta industrier att leverera spillvärme. I gengäld behövs styrmedel för att få industrin att leverera spillvärme till fjärrvärmenäten. Det kan även behövas stöd för att bygga upp infrastrukturen i form av ledningar från industrier till befintliga fjärrvärmenät och för ytterligare utbyggand av fjärrvärmenäten.

Synpunkter på åtgärdspunkterna och förslag till nya åtgärdspunkter

Under den första åtgärdspunkten bör ”verkstadsindustrin” bytas ut mot ”industrin”:

· Utvidga programmet för el-effektivisering i industrin – PFE- till hela industrin.

· Industrin ska uppmuntras att leverera spillvärme till fjärrvärmenäten. 

Eltillförsel / Energitillförseln

Rubriken bör ändras till ”Energitillförsel” då punkten behandlar mer än bara eltillförsel.

Vi ställer oss positiva till tanken att utvinna metan ut torvmossar, Men en brytning av torvmossar som har en negativ klimatpåverkan pågrund av metanbildning skulle både vara negativt ur natursynpunkt och skulle medföra att stora mängder koldioxid frigörs vid torvförbränningen. Vi avvisar förslagen att satsa på torvbrytning, torvbrytningen bör ses som ett fossilt bränsle. Den torvtillväxt som finns behövs för att ur klimatsynpunkt i viss mån kompensera vår övriga klimatpåverkan. Torvbrytning medför också ofta stora naturvårdskonsekvenser.

Det statligt ägda Vattenfall ska användas som ett redskap för energiomställning och inte bara driva på utvecklingen i form av pilotprojekt och demonstrationsanläggningar. Vattenfall måste ställa om all sin energiproduktion till miljövänliga alternativ även utanför Sveriges gränser.  

Synpunkter på åtgärdspunkterna och förslag till nya åtgärdspunkter

Skärpt punkt om Vattenfalls ansvar som bättre motsvarar texten i rådslagsmaterialet:

· Staten ska genom Vattenfall driva på energiomställningen till förnyelsebar energi och effektiv energianvändning. Vattenfall ska prioritera investeringar förnyelsebar energi på all marknader där man agerar.

Denna punkt och punkten om ”Sjätte Ap-fonden...” bör nog ligga under”Kommunerna och staten måste ta sitt ansvar.”

Punkten om att ”Pröva en begränsad brytning av torv inom energiporduktionen förutsatt att detta inte har negativa miljökonsekvenser.” tas bort.

Klimatinvesteringsstöd

Inga synpunkter.

Hållbara transporter

Järnvägen ger ökad tillväxt

Målsättningen om att skapa infrastrukturella förutsättningar för tåget att konkurrera med flyget är viktigt. Det är också absolut nödvändigt att skapa förutsättningar för att andelen gods på järnväg kan öka rejält.

De åtgärder som anges överst på sid 28 är viktiga för att nå målet

1. Satsa på järnvägsunderhåll

2. Snabba upp och effektivisera nuvarande system

3. Investera i ny kapacitet på järnvägsnätet

Målsättningen om att bygga höghastighetståg mellan våra storstäder samtidigt som ”godstrafiken ges exklusiv rätt till de gamla stambanorna” verkar dock inte genomtänkt. Att bygga höghastighetståg är en sak. De måste rimligtvis passera större städer samt orter som är s k järnvägsknutar i det nuvarande järnvägssystemet.

Om man tar exemplet S Stambanan mellan Stockholm och Skåne är det självklart viktigt att en framtida höghastighetsbana passerar orter som Norrköping och Linköping samt järnvägsknutar som Nässjö, Alvesta och Hässleholm. De sistnämnda innebär ju att resande från ett stort omland får möjlighet att på ett bekvämt och enkelt sätt att utnyttja snabbtåg av olika slag. 

För att lösa problemen med att de mer långsamt gående godstågen stör de mer snabbgående persontågen så bör man bygga s k förbigångsspår på vissa sträckor. I storstadsområdet Malmö-Lund är det också nödvändigt att anlägga förbifartsspår som går utanför stadskärnorna direkt till Öresundsbron samt hamnarna i Trelleborg och Ystad.

Det är också viktigt att utveckla ett regionalt järnvägsnät speciellt i de tätbefolkade delarna av landet. Pendeltåg har betydligt större förutsättningar än bussar att öka det dagliga resandet med kollektivtrafiken.

M h t de akuta miljöproblemen inte minst på klimatområdet måste stora investeringar i göras i järnvägsnätet under den närmaste 10-årsperioden. Det är en förutsättning för att klara av att genomföra klimatmålen på ett rimligt sätt.  

För att bryta den ständigt ökande godstrafiken på landsväg så krävs det ett nära samarbete när det gäller satsningar på järnvägsutbyggnad inom EU som innebär att godstrafiken får reella förutsättningar att konkurrera med lastbiltrafiken.

Staten skall som ägare till SJ stödja hållbara transporter genom att i förhållande till andra transportnäringar inte kräva alltför stora avkastningskrav på bolaget.

Biltrafik är otroligt mycket mindre energieffektiv än tåg. Globalt skulle det inte fungera att ha samma höga biltrafik, 6,5 miljarder kan inte kan inte köra så mycket bil som vi gör. Därför är det viktigt att kollektivtrafiken får en mycket större andel av trafiken .

Förslag till nya åtgärdspunkter

· Satsningarna på stambanorna och det övriga järnvägsnätet behöver öka och utvecklas kraftigt den närmaste 10-årperioden för att ge förutsättningar till ökat kollektivtrafikresande med järnväg både inom regioner och mellan regionalt.

· Staten skall som ägare till SJ stödja hållbara transporter genom att i förhållande till andra transportnäringar inte kräva alltför stora avkastningskrav på bolaget.

Den inrikes sjöfarten ska öka. / Sjöfarten ska öka.

Rubriken bör ändras till ” Sjöfarten ska öka.” då punkten behandlar mer än bara inrikes sjöfart.

Sjöfarten är energieffektiv och skulle kunna bli ett bättre alternativ ur klimat och miljösynpunkt, men har i dagsläget i praktiken mycket begränsade miljökrav. Utsläpp från sjöfarten kommer inte bara från båtarnas drivmedel, även om många fartyg använder den sämsta formen av olja. Artspridning och sköljning av tankar med föroreningar som följd är till exempel stora problem. Vi har alltför länge trott att haven är oändliga vilket de inte är. Förslagen för den internationell sjöfart behöver bli tuffare.

En miljöskatt skall införas för fritidsbåtar. Många fritidsbåtar är mycket energislukande och borde miljöbeskatt med målsättningen att få folk att använda bättre motorer och mindre bränsleslukande båtmodeller. 

Nytt stycke som tillägg efter sista stycket på sid. 29:

Sverige och EU ska intensifiera det internationella arbetet kring att begränsa sjöfartens inverkan på miljön. Förutom arbete med renare bränslen och effektivare motorer gäller det inte minst nedskräpningen av haven genom dumpning av avfall. Internationella åtgärder ska även vidtas för ta hand om inte minst de stora mängder av plastavfall som idag bildar enorma och sammanhängande flytande ”skräpbälten”. Tömning av vattentankar som kan leda till marinbiologiska katastrofer genom att arter sprids till främmande miljöer måste förbjudas.

Synpunkter på åtgärdspunkterna och förslag till nya åtgärdspunkter

· Arbeta för mellanstatliga och internationella överenskommelser för att begränsa sjöfartens miljö och klimatpåverkan.

· En miljöskatt införs för fritidsbåtar, där båtar och motorer med större miljöpåverkan får en högre miljöskatt. 

Vägtransporternas klimatpåverkan ska minska

Samtidigt som vi vill stimulera fordonstekniskt spetskunnande inom miljö och säkerhet, för nya jobb och för krafttag mot klimatförändringar vill vi understryka vikten av att Sverige intensifierar sitt engagemang och arbete i olika internationella organ. Vi menar det är nödvändigt att få internationellt giltiga, tvingande och gemensamma regelverk som styr och accelererar fordonsutvecklingen. Mål för minskade utsläpp är nödvändiga men otillräckliga för att nå erforderliga effekter. För att i tid få effekter behövs för fordonsindustrin tvingande bestämmelser och de måste vara internationella /globala.  Att inte gå fram internationellt / globalt snedvrider konkurrensen, fördyrar och försvårar för fordonsindustrin och förlänger ledtiden.

Ny näst sista mening som ersätter den befintliga i det femte stycket:

Miljön kan inte fortsatt stryka på foten, därför måste kilometerskatten omfatta alla lastbilstransporter. I stället för undantag kan vissa utsatta branscher i ett inledningsskede eventuellt stödjas genom exempelvis investeringsstöd i ny teknik, subventioner eller andra åtgärder.

Tillägg med ny fortsättning på sista stycket:

Skattenivåer samt andra regler och incitament som utgår från en miljöbilsdefinition i form av en vis utsläppsnivå (idag 120 g CO2/km) leder till begränsad teknikutveckling genom att ännu effektivare fordon inte premieras. Därför bör dessa skatter mm utformas så att varje minskning av utsläpp lönar sig, dvs att exempelvis100 g/km ekonomiskt premieras framför 120g/km och 60 g/km premieras framför fordon med utsläpp på 70 g/km.

Kollektivtrafikfiler skall där det är möjligt få användas även av bilar som har mer än en passagerare. En ökad satsning på kollektivtrafikfiler skulle gynna kollektivtrafiken. Vägverket bör få i uppdrag att satsa på kollektivtrafikfiler efter större vägar och där det behövs.

Synpunkter på åtgärdspunkterna och förslag till nya åtgärdspunkter
Förändrad punkt om undantagen för skogsindustrin enligt ovanstående, där sista meningen utgår:

· Inför en kilometerskatt för tunga lastbilstransporter.

Tillägg med en ny punkt som motsvarar förändringen ovan:

· Fordonsskatten samt andra regler ska utformas så att varje minskning av utsläpp lönar sig

· Miljöstyrmedlen skall utformas så att bilar som drivs på miljövänliga drivmedel skall ha lägre kostnad över tid.

· Kollektivtrafikfiler skall där det är möjligt få användas även av bilar som har mer än en passagerare. 

· Vägverket får i uppdrag att satsa på kollektivtrafikfiler efter större vägar och där det behövs.

· Förstärk kraftfullt Sveriges arbete i olika internationella organ i syfte att få gemensamma regelverk och tvingande bestämmelser

Nya bränslen skall stöttas

Tillägg som avslutning på första stycket:

Ett sådant nationellt forskningsprogram bör tydligt fokusera på verkligt hållbara fordon helt baserade på förnyelsebart bränsle. Förutom el bör biogas, men inte minst vätgas prioriteras då dessa bränsletyper i allt väsentligt är de verkligt miljöanpassade alternativen. För att utveckla räckvidden för elfordon bör möjligheten till gemensamma batteristandarder och möjliga ”pantsystem” med snabba byten mellan laddade och oladdade batterier studeras. Fordon med dessa bränslen bör även tydligt ekonomiskt premieras redan nu vad gäller skatter, avgifter mm. Nationella satsningar på infrastruktur för dessa bränsleformer ska göras med laddningsställen och tankstationer.

Nytt stycke som tillägg efter det första stycket:

En lång tradition av bland annat bilprovning, men även andra åtgärder, har bidragit till att Sverige i genomsnitt har bland de allra äldsta bilarna i västvärlden. Genom att i första hand använda etanol som fordonsbränsle i befintliga bilar kan den befintliga fordonsparken ställas om till en mer hållbar bränsletyp. Det hade inneburit betydligt större miljövinster än att enbart premiera nya etanolbilar. Därför ska en miljöbilspremie även omfatta konvertering av äldre fordon. Till skillnad från de flesta befintliga bilar så kan framtida fordon drivas med ännu bättre bränslen.

Etanol är bra jämfört med bensin som övergångslösning och ska användas för att fasa ut gamla bensinbilar. Gamla bilar bör få konverteringssatser så vi minskar trycket på att köpa nya bilar. Istället bör de nya bilar som säljs vara el- och hybridbilar. Miljöbilspremien har bidragit till att byta ut gamla bilar och är därför bra

Vi avvisar förslagen om drivmedelscertifikat, vi bör i först hand välja att driva på förändringar genom skatter, avgifter och lagregleringar, sedan kan detta kompletteras med certifikatmodeller. Vi behöver driva på förändringar över hela linjen, det håller inte att goda miljöåtgärder äts upp av att andra sämre alternativ få utnyttja den miljövinst som de medför. 

Synpunkter på åtgärdspunkterna och förslag till nya åtgärdspunkter
· Miljöbilspremien ska även omfatta konvertering av befintliga fordon till miljöbilar

Den tredje punkten ändras till:

· Fordonsforskning med inriktning mot el- och elhybridsteknik, samt biogas och vätgas, ska ges hög prioritet

Ny punkt om drivmedelscerifikat:

· Drivmedelscertifikat bör om de införs ses som ett komplement till lagstiftnings, skatte och avgiftsregleringar.

Flyget ska bli mer klimatvänligt 

Flyget måste och ska i sig bli mer klimatvänligt men vi menar att det inte räcker. Vi vill omgående se åtgärder som styr över såväl person- som godstransporter från flyg till tåg. En sådan förändring måste regleras fram.

Synpunkter på åtgärdspunkterna och förslag till nya åtgärdspunkter
· En klimatsmart nationell flygskatt ska införas, med förslagsvis en startavgift som slår hårdast mot korta flygresor

· utforma olika styrmekanismer för att föra över transporter från flyg till tåg

Bilagans punkt om flygplatsstödet för föredras framför klimatplattformens då dessa ser lite olika ut:

· Flygplatsstödet bör ses över med syfte att stödet enbart ska utgå till orter med flygplatser som saknar rimliga alternativ till flyget.

Kollektivtrafiken har en nyckelroll

Det ska lyftas fram att kollektivtrafik ska vara huvudalternativet i nya områden. Kollektivtrafiken bör vara norm. Vi måste bygga en kollektivtrafik som fungerar från början.

Meningen ”Bland annat skall inte kommunalt veto mot projekten kunna användas” i första stycket ändras till: Bland annat bör det övervägas om möjligheten till kommunalt veto skall begränsas i de fall där projekt av riksintresse tydlig kan påvisas som långsiktigt hållbara och främja minskad klimatpåverkan.
Spårbunden kollektivtrafik i form av så kallad light rail är vad gäller transportkapacitet, servicegrad och begränsad klimatpåverkan den form av stadstrafik som bör prioriteras, inte minst i tillväxtregioner med stora resandeströmmar. Därför ska en nationell satsning på spårbunden stadstrafik, som kan integreras i regionala trafiksystem, genomföras. Genom statlig medfinansiering ska trafikhuvudmän och kommuner stödjas i detta arbete.

Synpunkter på åtgärdspunkterna och förslag till nya åtgärdspunkter
· En nationell satsning på spårbunden kollektivtrafik ska genomföras

Ökade investeringar i infrastruktur

De omfattande satsningarna på järnväg och kollektivtrafik bör tas med i valplattformen inför valet 2010. Vi bör tydligt markera de stora miljösatsningar vi vill genomföra genom att till skillnad från den borgerliga regeringen vill prioritera infrastruktursatsningar som minskar klimathotet. 

Synpunkter på åtgärdspunkterna och förslag till nya åtgärdspunkter
· En miljöinriktad infrastruktursatsning lyfts fram i valprogrammet inför valet 2010.

Samhällsplanering

I de mer tätbefolkade delarna av Sverige, såsom västra Skåne, är planeringsfrågor mycket ofta mellankommunala eftersom de berör mer än en kommun.

Det gäller naturligtvis kommunikationsleder såsom järnvägar och vägar, men även spårvägar som planeras, köpcentra, frilufts- och rekreationsområden, fritidsbebyggelse m m. Det kan också gälla brytning av naturresurser, såsom grus o sten.

Kommunerna har ansvaret för planeringen och bör naturligtvis även fortsättningsvis ha det. Det är dock viktigt att det finns ett tydligt regionalt perspektiv på planeringen, eftersom väldigt många människor rör sig över kommungränserna dagligen. Därutöver måste det också krävas att all planering skall konsekvensbeskrivas på ett tydligt sätt både vad gäller regionala och lokala effekter.

Folkvalda organ såsom regionfullmäktige bör få ett tydligare ansvar för den regionala utvecklingen och därmed också för den regionala planeringen.

När nya köpcentrum respektive livsmedelsbutiker över 1000 kvadratmeter planeras bör en miljö- och klimatkonsekvensbeskrivning tas fram som ett beslutsunderlag. Vi måste våga välja bort de expolateringsalternativ som innebär ökad miljö och klimatpåverkan. 

Synpunkter på åtgärdspunkterna och förslag till nya åtgärdspunkter
Punkten ”När nya köpcentra anläggs utanför centralorten skall en klimatkonsekvensbeskrivning göras. …” ändras till:

· När nya köpcentra anläggs skall en miljö och klimatkonsekvensbeskrivning göras och kollektivtrafiken prioriteras.

· Det är viktigt att det finns ett tydligt regionalt perspektiv på planeringen i de tätbefolkade delarna av landet 

· Folkvalda regionala organ bör få ett större inflytande över regional utveckling och planering

Klimatarbete i vardagen/Kommunerna och staten måste ta sitt ansvar.

Rubriken bör bytas mot: Kommunerna, landstingen/regionerna och staten måste ta sitt ansvar

Genomgående där det inte av sammanhanget inte framgår som direkt orimligt ska ordet ”kommunerna” i såväl texten som punkterna bytas mot: kommunerna, landstingen/regionerna och staten 

Vattenfall bör användas av staten som ett verktyg i klimat och miljöarbetet och ta ett större miljöansvar.

Samtliga kommuner, regioner och staten inte bara bör utan ska ta fram och fastställa en plan för att minska utsläppen av växthusgaser.  För att nå erforderliga effekter måste vi medborgare ändra vårt beteende. En del förändringar är lättare att få till stånd medan andra sitter djupare och underlättas om de kan grundas på insikt och kunskap och inte bara ”för att någon har bestämt”.

Att ålägga kommuner och regioner ovan nämnda krav på planering och plan skapar ökade förutsättningar att engagera medborgarna och tydliggöra varför vi måste bete oss annorlunda än hittills. Planering är ett sätt att nå ökad insikt och kunskap och planer är utomordentliga kommunikationsmedel mellan ledning och medborgare.

Även i detta stycke finns ett för stort fokus på marknadslösningar. Kombinationen med krav och ekonomiska styrmedel måste finnas med. 

En viktig målsättning i miljö och klimatarbetet är att skall vara enkelt, fördelaktigt och lönsamt att vara miljövänlig. I utformandet av skatter, avgifter och andra regleringar så bör målsättningen att premiera miljöhänsyn vara vägledande.

Synpunkter på åtgärdspunkterna och förslag till nya åtgärdspunkter
Ändra punkten "Upphandla ekologisk mat till den kommunala verksamheten.
Prova modeller där upphandlingen stimulerar minskade transporter." till :

· I samband med att upphandling av livsmedel görs i den kommunal, regional eller statlig verksamhet ska närproducerade livsmedel väljas i möjligaste mån. Upphandlingen ska
stimulera minskade transporter och ekologiska varor ska prioriteras."

· En målsättning för vår politik är att det ska var enkelt, fördelaktigt och lönsamt att vara miljövänlig.

· Alla kommuner och regioner ska planera förminskade utsläpp av växthusgaser och säkerställa att medborgarna engageras i planeringen och blir medvetna om fastställda planer

