Med dess utblickar och dverraskningar,
dess innehdllsrikdedom och valmadjligheter.
Dess kontraster och hemligheter,

dess lager av historia.

1 dag forsummat och forslummar,

men i grunden genialt.
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SLUSSEN - var god droj!

Det forslag till ombyggnad av Slusen som staden presenterade 2010 méttes av en
storm av protester.

Slussen visade sig kunna l6sgora ett engagemang och krafter kring stadsbyggnadsfra-
gor som inte setts sedan Almstridens dagar 1971.

Men att stadsplanering engagerar ocksé nu visar en bred internationell rorelse. | Tysk-
land horde planerna pa en ny station i Stuttgart till det som nyligen fallde CDU:s
delstatsregering efter mer &n 50 ar vid makten.

Det forslag som nu visas pa Sjomanshemmet ar en tredje version pa samma grund
fran arkitektkontoret Foster+Partners i London och det lamnar manga problem oldsta.
Om bussterminalen kan flyttas in i Katarinaberget ar tveksamt, havsvattennivaerna
kan komma att stiga mer an tidigare beraknat vilket kan hota bade tunnelbanan och
Malaren och tillgédngligheten till nya Slussen for barnvagnar, handikappade och aldre
forsamras betydligt. Men klart &r att den stora gallerian &r kvar, att trafikleden dundrar
upp fran Gamla stan och att utblickarna mot Riddarfjarden begrénsas.

Samtidigt finns det andra I6sningar, vérda fordjupade diskussioner. Konstakademiens/
Mats Edbloms forslag Slussbacken visar ett samlat, arkitektoniskt grepp av hog kva-
litet. En rekonstruktion av kléverbladet behdver inte utga fran att historien bevaras
- det &r Overlagset rent funktionellt och forpassar snabbt biltrafik och buller till Slus-
sens undre plan. En nedgravning av tunnelbanan skulle skapa helt nya mojligheter
for utformningen av platsen som helhet. Forslaget Knutpunkt Slussen visar med egna
maétningar att nya Slussen skulle bli starkt bullerstérd om Foster+Partners trafiklos-
ning blir verklighet.

Det stora engagemang och intresse som utvecklats kring Slussenfragan ar bakgrunden
till detta nya, granskande studiematerial. Journalister, arkitekter och stadshistoriker
med stort kunnande har helt ideellt bidragit med texter, bilder och sakkunskap.

Ett stort tack till er alla!

Tva studieforbund, ABF Stockholm och Sensus star bakom bildningsprojektet SLUS-
SEN - var god droj tillsammans med Stockholms lans hembygdsforbund.
Syftet ar att i studiecirklar och pa andra satt erbjuda majligheter till kunskap och en
fordjupad demokratisk process. Det kan bidra till att politiska beslut inte tas under
press utan i stéllet sékrar en ny Slussen av hogsta klass.
Ett klokt beslut som leder Slussens unika kvaliteter vidare in i framtiden ger pa sikt en
stadsmiljo vardig bade platsen, alla stockholmare och alla stadens besokare.

Kajsa Althén, redaktor



Vi maste forma Slussen lika bra
som generationerna fore oss

Motorleden som dominerar Slussenforslaget har inte formats som en bro mellan tva stadsdelar med olika
landskapstyper. KF-husen och Katarinahissen behover lyftas fram starkare i nya Slussen an vad forslaget anger,
skriver Johan Martelius, professor i arkitekturhistoria vid KTH i sin analys av det senaste forslaget.

Slussens nuvarande trafikmaskin &r ett stycke amerikansk
motorvéagsromantik transplanterat i Stockholms historiska
landskap. Pa sin tid ett djarvt och fyndigt grepp, men det har
tjanat ut, inte bara tekniskt utan i sin helhet som formkoncept.
Anda har losningen en stor fordel framfor det nu aktuella
forslaget till trafikled. Slusskarusellen markerar évergangen
mellan marknivéaerna och de olika riktningarna. Den ger
ocksa uttryck at passagen Gver vatten mellan ett hogre och ett
lagre landstycke.

Den foreslagna motorleden daremot, dundrar pa som en ab-
strakt kalkylerad trafikteknisk 16sning utan minsta uttryck for
att utgdra en bro 6ver vatten fran en topografi till en annan.
Den slétar ut och den slacker.

Varken byggnader eller markbehandling

I 6vrigt har kontakterna i det reviderade forslaget Oppnats upp
pa Sodersidan och ett fungerande promenadflode astadkom-
mits kring trafikbron och langre vasterut.

Men har finns ocksa problem som har likheter med dem som
skapas av trafikleden. Forutsattningarna ar de starka natur-
element (branta bergssidor, strommande vatten, den vida
himlen) som nu understryks av byggnader som KF-husen,
Sodra Stadshuset (Stadsmuseet) och av den aterhallna kvar-
tershebyggelsen kring alltsammans. De visserligen laga
konstruktioner som nu skisseras antyder daremot en grupp av
otydliga, formlosa volymer som varken star som byggnader
eller markbehandling.

Glas - ett bedragligt material

Dominansen av glas som material vill markera en gest av
forsiktighet vars verkan snarare kan bli den motsatta. Men i
bésta fall, med kompetens och kénsla hos de arkitekter och
planerare som ansvarar for den slutliga utformningen, kan
detta &ndras i genomforandet till volymer och former som kan
ge identitet och orientering.

Slussen ar mer &@n en plats- det ar en del i ett magnifikt stadslandskap. Nya Slussen behdver samverka med Stock-
holms ursprungsforhallanden, vattnen och bergen som de avtecknar sig bl a vid Mariaberget. Trasnitt, Svenolov

KF-husen och Katarinahissen, en stockholmssignatur jam-
forbar med Stadshuset, har nu lyfts fram dtminstone battre

an i de tidigare versionerna. Med en viss ytterligare minsk-
ning och en latt omférdelning av byggnadsvolymerna i 6stra
delen av projektomradet kan KF-husen och hissen exponeras
ett betydligt stycke ytterligare. Da kan ocksa upplevelsen av
nivaskillnaderna och de grundlaggande naturférhéallandena s&
som de manifesterats i en av den svenska arkitekturmodernis-
mens mest klassiska miljéer bevaras.

Loésningarna med nya byggnader ster och véster om det
utsnitt som forslaget nu redovisar maste ocksa uppmark-
sammas och utformningen diskuteras ingéende.

Slussen &r det stadsparti dar Stockholms ursprungsforhal-
landen allra starkast kommer till uttryck, motet mellan
vattnen, nivaerna, landstyckena. | alla tidigare generatio-
ner av bebyggelse har detta kunnat hanteras och under-
strykas.

Samma ambitioner maste den nya ombyggnadsfasen for-
verkliga.



"Nya Slussen, inte stadsbyggnad,
det ar bara en trafiklosning”

Det ar politiska beslut som ldgger grunden till omvandlingen av vara stadsmiljéer. F6r kommunernas tjanste-
man, arkitekter och stadsplanerare, kan besluten emellanat skapa konflikter mellan yrkesutévning av hog klass

och politikernas bestéllningar.

Men inom Stockholms kommun finns ocksa ett antal rad som har specialkompetens i stadsbyggnadsfragor och
som dr sjalvstandiga i forhallande till politikerna. Handikappradet ar ett av dem, Skénhetsradet ett annat.

2010 var kritiken fran Skonhetsradet mot politikernas Slus-
senforslag skarp. Den visade sig ocksa till stora delar stimma
overens med den kritikstorm som senare kom fran allménhe-
ten. Nu forbereder radet sitt nya yttrande och héllningen &r
fortsatt kritisk.

-Vi ser att det nya forslaget innebar forbattringar. Den omfat-
tande bebyggelsen har reducerats, det blir inte samma bar-
riareffekt som tidigare, sager Martin Rorby, Skonhetsradets
kanslichef. Men samtidigt som forbattringar har skett kvarstar
flera av de gamla problemen och dessutom har nya kommit
till.

Bro ndstan 30 meter ut

Den tyngsta kritiken kommer radet att rikta mot den héga
trafikleden upp fran Skeppsbron, synpunkter som kvarstar
fran 2010.

| dag fordelas trafiken pé tva broar, men de foreslas bli bara
en, attafilig. Strackningen blir dessutom ny, den bérjar resa
sig en bra bit in pa Skeppsbron och landar 0,5 meter Gver den
nuvarande marknivan vid Katarinahissen. Bron forskjuter
dessutom hela omradet kraftigt at dster och tar bort en stor del
av Saltsjons vattenyta nar den bygger ut i vattnet med nér-
mare 30 meter jamfort med i dag. Det for ocksd med sig att
Gamla stans karaktér av 6 férvandlas, stadsholmens sydostra
horn blir en massiv trafikledsramp.

Trafikleden var den del i forslaget som allménheten kritise-
rade skarpast 2010, nést efter utblickarna som skulle byggas
bort. 40 procent av de negativa reaktionerna tog upp trafikle-
den, men fullmaktige valde att inte lyssna pa kritiken. Under
ledning av Sten Nordin (M) tog man i juni ett beslut om att
just trafiklosningen skulle fa styra utformningen av nya Slus-
sen.

| drets omarbetning (den tredje versionen) har nya delar forts
in for att luckra upp den tidigare massiva stadsfronten. Ner

mot vattnet, under Katarinahissen finns nu en 6ppning, ett
grénomrade.

-Vi diskuterar Katarinaparken f n och ser att den &r ett val-
kommet urbant uttryck i stadslandskapet, sdger Martin Rorby.
Men samtidigt ger den ett odefinierat, inte fardigtankt intryck.

Parken som ar foremal for radets diskussion ar, om man tittar
pa planerna, inte mycket mer &n en gron slant med en gang-
VAg som man varit tvungen att lagga pa skra for att det &r sa
brant.

En karakar, en samlad idé saknas

Sammantaget ser Skonhetsradet att utformningen av nya
Slussen egentligen inte ar stadsbyggnad utan snarast en tra-
fiklosning kompletterad med flera disparata element. En hig
trappa i skugga, tva stora glasprismor, en odefinierad park och
en massiv trafikled.

Risken for karaktarsloshet, att en samlad vision forsvinner &r
alltid stor nar forslag omarbetas flera ganger.

Skoénhetsradet aterkommer ocksé i &r med kritik mot bebyg-
gelse framfor KF-husen och Glashuset, byggnader som skick-
ligt har anslutits till forkastningsbranten och till husraden
langs Skeppsbron. Med nya hus framfér skapas ett helt annat
stadslandskap som inte utgar fran landskapets egna former.
Den anpassningen har tidigare arkitekter lyckats bra med.

-Vi kommer att foresla att husen tas bort i yttrandet som vi
lagger fast den 13 juni, séger Martin Rorby.

Det nya maste vara minst lika bra

Diskussionerna i radet har utgatt fran att ersattningen for det
som behover bytas ut maste bli minst lika bra, arkitektoniskt
och funktionellt for att skapa ett stadsrum av hdgsta klass.
Ar da radet bevarare till varje pris, en samling bakatstravare
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Det som fatt namnet Katarinaparken &r en brant slutt-
ning, som oftast ligger i skugga. Bild: Foster/Berg

som inte vill féréndra och utveckla staden?

-Nej, det &r faktiskt tvartom, understryker Martin ROrby.
Skonhetsradet har drivit pa for att fa fram en ny Iésning som
visserligen skulle ta sin utgangspunkt i dagens snurror, men
som samtidigt skulle innebéra en fri och djarv omtolknig av
platsen. Men tyvarr gick det dver styr, det blev ndrmast ett
bevarandeforslag dar man borjade aterstalla detaljer, inte alls
det nytdnkande vi ville ha, forklarar Martin Rorby.

Det senaste forslaget fran Foster+Partners kan knappast fa
godkant. Det har inte blivit tredje gangen gillt. Arendet ar i
stallet &n mer komplicerat och nu uppdelat upp i tre (Slussen,
bussterminalen och husen framfor Hilton).
Det dyra arkitektkontoret i London och trafikldsningen kan ha
natt vags ande. Dags for avtackning? Dags att sétta kvalitet,
stadsbyggnad och helhetssyn i hogséatet?

Kajsa Althén



Det nya forslaget gor rent hus
med Slussens historia

Trots att det nya férslag som nu presenterats dr avsevirt battre dn det forra sa 6vertygar det inte. | stillet
skulle goda internationella exempel som Covent Garden eller Tate Modern i London kunna forena platsens
historia med delvis nya funktioner, skriver Peter Cornell, kulturkritiker och forfattare.

Det maste erkannas: vid forsta anblicken ter sig det revidera-
de forslaget fran Foster och Berg avsevart battre an det forsta,
katastrofala.

Opinionsstormen har uppenbarligen haft en viss effekt, troli-
gen ocksa Konstakademiens motforslag (fast Bo Madestrand i
DN framhérdar i att det bara rér det sig om en ”hégljudd mi-
noritet”. Under almstriden hette det "gatans parlament”, men
yttrades av makthavare, inte av fritdnkande journalister).

I den nya modellen har den fria sikten forbéttrats, den hdga
"Berlinmuren” &r borta, gangbron har breddats och busster-
minalen har flyttat in i Katarinaberget.

Men manga allvarliga problem aterstar att l9sa.

60-talstank och skugga, problem som kvarstar

Den attafiliga motorledsbron &r dverdimensionerad och matar
in pé tok for mycket bilar i Gamla Stan, ett anakronistiskt
60-talstankande. Gangbron mellan Gamla Stan och Soder
maste stangas av vid slussning — det sker flera ganger dagli-
gen under sommarhalvaret — och fotgangare och cyklister far
finna sig i att sta vanta i ur och skur.

Fran gangbron blir utsikten éver Saltsjon dystert dominerad
av den gigantiska bilbron. Trappavsatserna pa sodra sidan och
den nya parken under Katarinahissen ser inbjudande ut pa en
utopisk modell, garnerade med kaféer, men ligger i verklighe-
ten i blasig skugga. Och annu fler kaféer under motorledsbron
—vem vill sitta dar i danet?

Varfér hus framfér KF-fasaden?

De stora huskropparna som skymmer KF-husen har visser-
ligen forskjutits ndgot — men varfor éverhuvudtaget denna
bebyggelse?

Osékert ar ocksa hur de stora glashyggnaderna pa Soder-
malmstorg kommer att te sig, knappast sa transparenta som
den forforiska modellen ger sken av.

Hela processen och alla ogenomskinliga turer kring Slussen
vore vérda minst en doktorsavhandling. Tva tidigare vinnande

Manga fragar sig om den tredje versionen verkligen &r en for-
battring. Flera stora problem som bussterminalen, tillganglig-
heten och stigande havsvattennivaer aterstar att losa.

forslag, av Johan Nyrén och Alexis Pontvik, lades at sidan. |
en ny process lyfte politikerna ovéntat fram Foster och Bergs
forslag — kanske for att det medgav de stérsta kommersiella
ytorna.

En stérsta omsorg som vanvardats

Alternativet att i nagon form bevara Slussen som ett unikt
kultur- och industriminne med delvis nya funktioner — som
Tate Modern eller Covent Garden i London - har fortfarande
inte provats pa allvar.

Slussen éar visserligen skandalst vanvardad men vi ser anda
den beundransvéarda omsorgen i Tage William-Olssons pro-
blemldsning fran 1935: den eleganta, smackra profilen, de
olika nivéaerna, de labyrintiska gangarna, kaklets genomténkta
fargsattning, de manga passagerna for fotgangarna, och i Bla
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Bodarna de konformade pelarna och kupolen som ursprungli-
gen var gjord av glas.

Den foreslagna nybyggnaden eliminerar det gamla néset och
gor rent hus med platsens historia. Ar det reviderade forslaget
sa dvertygande att vi kan acceptera den forlusten?

Fran funktion till signalement

Filosofen Heidegger skriver ndgonstans att det inte ar sa att
det forst finns en plats och sedan byggs en bro; det &r i stéllet
bron som skapar platsen. Tage William-Olssons nytankande
anléggning skapade den plats vi kallar ”Slussen.”

Den &r med dren inte bara funktion — den ar ocksa minne,
kulturella, lager, beréttelse, en dlskad plats, Stockholms sig-
nalement.

Bara i varldens modernaste land kan sadana aspekter avvisas
som ovidkommande.

For den som vill veta mer:

Utstallningen i Sjémanshemmet, Peter Myndes backe 3 &r
Oppen 3 maj - 19 juni 2011.

Stadens hemsida presenterar oppettider och forslagets olika
delar, www.stockholm.se/slussen

Planerna for en bussterminal i Katarinaberget finns utstéll-
da i Teknikska n&mndhuset, Flemminggatan 4 till den 19 juni.
Det ar ett plansamrad, synpunkter skickas till stadshyggnads-
kontoret@stockholm.se

Slussbacken, Konstakademiens forslag finns utstallt i caféet
pa Konstakademien, Fredsgatan 12 hela sommaren.

Arbete pagar med en storre modell av forslaget som tagits
fram av arkitekten Mats Edblom och Leif Bolter.

Det kommer att stallas ut i manadsskiftet maj/juni, plats och
tider i kommande annonsering.



Slussenfragan kréaver saklighet,
Inte PR och populistiska knep

Det finns en risk for att besokare i den nya utstallningen inte hinner uppfatta de mycket stora svagheter det nya
forslaget har. Det kravs en stor insats for att sjalvstandigt kunna skaffa sig en bra bild. Effektiva kommunikatorer

har kunnat satsa stort for att stockholmarna skall acceptera detta som den slutliga versionen. | forldngningen
finns risker for en forsvagad tilltro till politikerna och for att demokratin urholkas.

Det gula har foljt min vdg. Men nu &r det bara som plast-
prickar i den slitna stentrappan nar jag gar upp till forsta va-
ningen i gamla Sjémanshemmet. | tunnelbanevagnen var det
gula skyltar i fonstren och seden en ny, jattestor gul pa golvet
i biljetthallen vid Slussen. Det &r svart att missa utstallningen
om det nya Slussenforslaget. Staden vill ha manga besokare
till det som nu skall bli stockholmarnas eget forslag, enligt
Sten Nordin (M), finansborgarradet.

I det stora rummet i utstaliningen tonar det gula 6ver i varmt
gulbrunt. En stor, pakostad modell &r resultatet av den foro-
dande kritiken fran stockholmarna forra aret. Ett varmt sol-
ljus, rakt fran norr ser ut att ligga 6ver modellen och alldeles
intill mig, mittemot och pa kortsidorna bdjer sig besokare ner,
lutar pa huvudet. Vi kikar, mattar och forsoker forsta oss pa
allt det gulbruna vi ser.

Fran panorama till siktlinje

Flera drar en lattnadens suck, det kan ligga néra till hands.
Det ser ut att vara battre. Den hdga muren, kront med stora
kontorshus ar borta. En utblick mot Saltsjon fran Peter Myn-
des backe finns nu inplanerad, den nya Katarinaparken formar
narmast etn strut som erbjuder en siktlinje ner mot vattnet.
Men de vida utblickarna — panoramat — ser ut att férsvinna
ocksa den har gangen.

Gula sma figurer och réda pé cykel ror sig ledigt och fritt i
solen Gver tilltalande strak utmed vattnet, men inte s3 manga
gula figurer syns klattra pa de 70 trappstegen upp mot Soder-
malmstorg, i trappan ar det ganska tomt. Inte sa konstigt, mu-
ren &r inte riktigt borta, nu har partiet fasats av och bildar bl
a en hog och brant trappa eftersom gallerian med sina dryga
30 000 kvadratmeter ar kvar, trots kritiken. Den bildar en stor
klump, omgjlig att hantera.

En bar fér cyklister?
Pa fondvaggens bild i jatteformat strosar rullstolsflanorer i
varmt solljus och i &nnu en modell i rummet intill ror sig de

gula sma figurerna tillsammans med réda cyKklister i en bar-
miljo under den stora trafikleden. En ljus och fin pub, inredd
med barstolar och allt i gult, rétt och glas.

Nar sdg man det senast i stadsplaneforslag?

Sedan jag gatt nagra varv i utstallningen och varit tillbaka

Detta &r en manifestation sade Sten Nordin nér han tillsam-
mans med de andra Allianspolitikerna lanserade det ’slutgil-
tiga™ Slussenforslaget for pressen.

7

igen nagra dagar senare infinner sig en undran: 4r det nagon
som vill fa oss att tro att solen skiner pa platser dit den aldrig
nar? Ar det ndgon som vill f& oss att tro att rullstolsburna
skall samlas och trivas pa en plats dit de knappt kan ta sig?
Vill ndgon fa oss att tro att den hoga trappan ar betydligt min-
dre an bildens hogst ordindra utombordare som éker in mot
Maélaren efter en lyckad slussning i sommarkvéllen?

Mindre férhoppningsfull an vid forsta bestket borjar jag
undra dver fler detaljer. Varfor finns inte trafikljusen utsatta,
de som skulle markera de T-korsningar dar stadens bussforare
varnat for stora trafikstockningar?

Och varfor kommer de rara och ovanligt aktiva vérdarna i
sina gula trojor fram nar vi star och pratar och siger att vi har
fel - att trafikleden inte bygger ut ca 28 meter i Saltsjon? Det
syns ju pa planritningarna for den som gar bakom bilderna
och granskar stadens material. Och varfor ansluter de sig sa
engagerat och dementerar nér jag diskuterar tillgangligheten
och andra delar med olika experter?

Trafikleden blir entrén fran sjosidan

Pa vagen ut rakar jag vanda mig om i det sista rummet. Det
gor att jag far syn pa bilden med den nya entrén till Stock-
holm fran sjosidan, den historiska paradentrén.

Den hart kritiserade trafikleden &r ju kvar, trots kritiken, orub-
bad. Frén sjosidan blir den just bara det — en brutal, ful trafik-
led som vilken motorvagséverfart som helst. Att ingd som en
mittpunkt i stadens varldsunika vattenlandskap.

Tanker pa de unga vardarna i sina gula tréjor. Vem har tranat
dem att sdga att leden inte baxas ut ca 28 meter i Saltsjon?
Vem har valt allt det gula, trojorna, de sma figurerna, det
varma solljuset?

Har stadens politiker Iatit politisk férankring och demokra-
tiskt inflytande tas 6ver av PR-firmor och kommunikatérer
som tar till populistiska knep i form av barer och sommarsol
aret runt for att forslaget ”skall bli stockholmarnas”? Ar det
PR-firmor som utbildat de gultréjade ungdomarna?

Det blev ingen stjarnarkitekt

Ar det en utstalining fargad av de politiker som tog beslutet
om Foster+Partners 2009, foéga engagerade, men drabbade av
Overdimensionerade dron for bygg- och fastighetsholagens
intressen och av en alltfor stark beslutspotens?

Eller av arkitekter med foga forstaelse for platsens betydelse
i en unik stadskérna, men drabbade inte av gul- men av guld-
sjukan?

305 miljoner har rullat i vag, mycket pa I6pande rakning, en
hel del till det man trodde var en stjarnarkitekt i London.
Men man har inte fatt Norman Foster, stjarnan som visade sin



klass i nya Arstabron. Man fick Spencer DeGray och nu en
tredje version av samma forslag. Ett férslag som gor ett nar-
mast hjalpldst intryck, sdger min van arkitekten. Det saknar
en sammanhallen idé, en stark vision praglad av hégsta arki-
tektoniska klass. Dessutom av brist pa kunskap om platsens
sjél, om det sérpraglade stadslandskapet. Det blev pyttipanna,
en anrattning gjorde pa rester.

-Det ar s& mycket pengar nerpl6jda nu, sa jag tanker inte rub-
ba mig en millimeter 1ar Sten Nordin ha sagt till en fortrogen.
Det vore synd det. For politiken, for staden och for den eko-
nomiska tillvaxt manga varnar. Turismen ar vérldens starkast
vaxande ndring och vi reser for att uppleva det unika, inte det
triviala, det som alla andra har.

Stort ledarskap - 6dmjukhet ocksa i praktiken
Stort ledarskap &r att kunna kliva av, d&ven om priset kan tyck-
as hogt pa kort sikt. Det ar att kunna lata beslut droja till dess
de kan bli riktigt bra i viktiga fragor.
Slussen ar i mycket daligt skick, inte minst pa grund av efter-
satt underhall i flera decennier. Politikerna har gatt med pa att
framkalla det som i byggbranschen kallas ”saneringsmoget
tillstand” for att fa en opinion for rivning med sig.
Manga ar trétta pa forfallet, men det ar inte manga som vill
ha en utformning som inte fyller hdga krav pa gestaltning och
funktioner.
Ett bra beslut, en gestaltning i varldsklass som fungerar for-
tjanar bade Stockholm, stockholmarna och stadens politiker.
Men dér &r vi inte &nnu, tyvérr.

Kajsa Althén

Vill du veta mer?

En utstillning pa Galleri Wetterling i Kungstradgarden i maj
visade bilder som ger ett helt annat intryck av stadens forslag
&n utstéllningen i Sjdmanshemmet.

Bilderna finns pd www.planet11.com

Lars Ryding skrev om bilderna den 25 maj i SvD:
http://www.svd.se/nyheter/inrikes/framtidens-slussen-en-

missualisering_6195913.svd

SvD:s Elisabet Andersson skrev om de bada bildversionerna
av det nya forslaget i SvD den 21 maj http://www.svd.se/kul-
tur/framtidens-slussen-i-nytt-ljus_6183647.svd

Moderaterna korde Over stadens experter

Det finns ingen anledning att forenkla. Slussenfragan ar svar och mycket komplicerad. De unika forutsattning-
arna med Madlaren som strommar ut i Saltsjon, de branta bergen och den bevarade medeltida staden, allt i en
vixande huvudstad, skapar bade den stad alltfler dlskar och planerarnas stora huvudbry.

Sedan 1970-talet har forfallet vid Slussen 6kat och tavlingar
och diskussioner avldst varandra. 2004 vann Nyréns arkitekt-
kontor en av tavlingarna, men oron véxte, och nya forslag
togs fram.

Pa varen 2008 bestammer sig stadsbyggnadsborgarradet Mi-
kael Soderlund, med stdd av finanshorgarradet Kristina Axén
Olin, for att ta ett fast grepp om saken.

Han tar fram stora portmonnan - Stockholm skall fa arki-
tektur i varldsklass. Nagra av varldens dyraste kontor bjuds
in att komma med nya forslag. Det blir Nouvel i Paris,
Foster+Partners i London (kontoret bakom den kritiserade
Gurkan i London City), danska BIG och Wingardh i Gote-
borg. Nyréns, vinnaren 2004 bjuds ocksa in.

Sdderlund utannonserar de nya uppdragen strax efter att han
meddelat att han skall avga. Kristina Axén Olin lamnar sitt
uppdrag ungefar samtidigt, hon har berdknat kostnaden till 4
miljarder

Under hosten bérjar de nya férslagen komma in. Nu ar Kris-
tina Alvendal stadsbyggnadsborgarrad och Sten Nordin star
for finanserna. Kostnaderna beréknas till 8 miljarder.
Granskning och begdran om kompletteringar och fortydligan-
den tar sin bérjan hos arkitekterna pa stadsbyggnadskontoret.
Nouvels forslag laggs undan direkt det ar vél apart och som
tvda hamnar Foster+Partners i papperskorgen. Det ar for
brutalt med sin hdga mur, hus som tar bort panoramat och

en marklig loop éver Malaren. Wingardh ratas som nr tre.
Sedan handlar diskussionen om det nya fran Nyréns och BIG.
Men arbetet behdver inte slutforas. Fran politikerna kommer
beskedet: M vill ha Foster+Partners, skriv ett utldtande som
lyfter upp det och skriver ner de andra.

Med det riggade underlaget fran stadens arkitekter satts politi-
kerna i stadshyggnadsnamnen att fatta beslut varen 2009. Det
blir Foster, forslaget stalls ut 2010 i version 2 (loopen togs
bort) och méts av en kritikerstorm. Nu vill politikerna snabba
pa: en ny version maste fram, problem skjuts at sidan och
forslaget delas upp i tre delar for att &tminstone kunna stéllas
ut fére sommaren 2011. D4 &r notan uppe i 305 miljoner.

| stéllet for ett nytt samrad som vore det enda rimliga med
tanke pa forandringarna och att bade fragan om busstermina-
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Manga besokare ar fundersamma infor det som
visas i utstallningen.
len och husen framfor Hilton brutits ut i egna samrad, vill
politikerna pressa fram ett beslut till varje pris.
Risken &r stor att det inte finns utrymme for den stora kom-
plexitet fragan rymmer. Kollektivtrafiken till Nacka/Varmdo
behover langsiktiga l6sningar som ar mycket kostsamma. Att
pressa fram en bussterminal i Katarinaberget till miljardkost-
nader riskerar att bromsa upp de besluten.
Hela Slussenfragan maste bli bra, da kan det behéva droja ett
tag till.



En tradition 1 Stockholm:

att radda det basta, iIgen och igen ...

Ett brett och stort engagemang for stadens utveckling har praglat stockholmspolitiken sedan 1800-talet. Ofta
ar det storslagna idéer om rivningar av hela kvarter, eller om ny bebyggelse i kulturhistoriskt vardefulla miljoer

som vackt protester. Men ocksa snabba aktioner for att behalla t ex en idrottsplats har lett till att politikers pla-

ner fatt laggas pa hyllan skriver Helena Friman, kulturhistoriker och forfattare.

| var ar det 40 ar sedan almarna i Kungstradgarden radda-
des. Det var kulmen pa decennier av kritik mot rivningar,
forslumning och tillvaxthysteri i Stockholm. Med Alternativ
stad som motor hade motstandet vuxit till en folkfront som
dampade politiska och andra meningsskiljaktigheter for att
uppna ett enda mal; att radda traden fran att huggas ner. Alm-
striden blev en vandpunkt. Politikerna tvingades ompréva
Stockholms stadsbyggnadspolitik och almstriden star som en
modern symbol for civil olydnad och folkligt motstand mot
teknologiskt expertstyre och politiskt maktmissbruk.

Idag star vi infor en liknande situation. Nu géller det Slussen.
Nér de skriftliga protesterna mot forslaget till ombyggnad av
Slussen samlades ihop efter samréadet varen 2010 blev det nio
tjocka parmar och en karra kravdes for att klara transporten
pa stadshyggnadskontoret. 10 000 besokare hade studerat
modellen pa Sjémanshemmet och protesterat, i medierna ra-
sade debatten.

Politikerna togs pa sangen, stockholmare hade sagt ifran igen.

Eftersom det var valar bestélldes annu en omarbetning av
forslaget fran Foster/Berg.

Kanske var situationen unik — det ar nagot sarskilt med Slus-
sen, det &r dér berattelsen om Stockholm borjar.

Nar jag ser bakat i historien hittar jag férandringsplaner som
ter sig lika vettlgsa. P4 1850-talet ansags den medeltida
stadskarnan forskrackligt ful och osund. Radikala forslag
ville riva och ersatta hus och grander i Gamla stan med stora
kvarter i en rutnatsplan. 1861 ville den unge byggmastaren A
E Rudberg att holmen skulle hyvlas av och plattas till. Alla
hus mellan Stora Nygatan och Skeppsbron, férutom Slottet,
Borshuset, Storkyrkan och Tyska kyrkan, skulle rivas. Lyck-
ligtvis hade stadens ansvariga mer akuta fragor att ta hand
om. Gamla stan fick sta kvar.

Gamla stan raddad

Kring sekelskiftet 1900 omformades kvarteren norr om Slot-
tet radikalt. Gustav I11:s opera revs och ersattes av en storre
och klumpigare operabyggnad. Riksbankens och Riksdagens
nybarocka kolosser vaxte upp pa Helgeandsholmen. Och ho-
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tet mot den forslummade och nerslitna bebyggelsen i Gamla
stan var inte avvarjt, tvartom ansags stadsdelen bortom all
raddning.

| detta skarpa lage formade en grupp kulturpersonligheter en
slagkraftig motstandsrérelse mot rivningarna och de snabba
forandringarna. Samfundet S:t Erik bildades 1901 for att
engagera, informera och dokumentera. Nar Samfundet pa
1930-talet kdpte och renoverade kvarteret Cepheus i Gamla
stan vande trenden. Det gick att skapa goda bostadsmiljoer i
den aldsta stadskarnan.

Gamla stan réddades av engagerade ménniskor som satte sig
pa tvaren, mot makthavarnas planer. | dag 4r Gamla stan en
av de frdmsta attraktionerna for de hundratusentals besokare
Stockholm tar emot varije ar.

Mariaberget raddat

Mariaberget &r en unik, bevarad 1700-talsmiljo och idag ett
av Stockholms mest attraktiva bostadsomraden. Annat var det
i borjan av 1960-talet dd S6dermalm &nnu var en utpréaglad
industri- och arbetarstadsdel. Bostadshusen var hart slitna och
staden raknade med att nastan alla gamla arbetarbostadshus
skulle rivas och erséttas av enhetligt byggda kvarter kring
Oppna gardar.

Saneringsplanen for Mariaberget 1964 forutsatte en rivning
av sa gott som alla hus. Bebyggelsen ansags ointressant och

i alltfor daligt skick for att kunna rustas upp. Men opinionen
mot beslutet vaxte. Manga menade att det var fullt mojligt att,
dar man bara sag smuts och forfall, astadkomma en stadsdel
dar manniskor gérna skulle vilja bo, en uppfattning som ut-
trycktes av bl a forfattaren Per Anders Fogelstrom, frontfigur i
motstandet. Manniskor engagerade sig och i kunskapsbygget
spelade tjansteman pa bade Stadsmuseet och Fastighetskonto-
ret en viktig roll. Efter flera ars utredningar, debatter och opi-
nionsbildning enades man om att bebyggelsen var intressant
och vard att bevara.

Zinken raddad

Infér valet 2002 fick en annan folkligt férankrad raddnings-
aktion sa starkt stod att Dagens Nyheter havdade att den
avgjorde valet till socialdemokraternas fordel. Den géllde
Zinkensdamm:s idrottsplats som utnyttjas fran tidiga morgnar
till sena kvallar och &r en viktig tréffpunkt.

De borgerliga partierna hade visserligen modifierat sina pla-
ner pa att riva Zinken, men det hjalpte inte. Mer &n 15 000
personer hade skrivit pa protestlistor mot rivningsplanerna
och studier av réstningen i de ndrmaste valkretsarna visade
att manga rostat annorlunda jamfort med valet innan. Social-
demokraterna tog dver makten i Stadshuset, Zinken réddades



och nagra ar senare kunde VVM-finalen i bandy spelas pé den
klassiska Soderarenan.

Omkring 1970 var dppenheten vid stadens institutioner storre
an idag. | Tekniska namndhuset fanns manga unga, engage-
rade arkitekter med kritiska 6gon och pa Stadsbyggnadskon-
toret startade nagra yngre arkitekter ett forum for diskussion
och kritik av aktuella arenden. Det var oppet for alla pa kon-
toret och kallades Projektinformationsgruppen, PIG.

For att fa kontakt med stockholmare som kravde medinfly-
tande anstallde fastighetskontoret en ung arkitekt, som i sin
uthildning skrivit om sociala perspektiv pa stadsplaneringen.
Han var ocksa aktivist i Aktion Samtal — en grupp som arbe-
tade med lekfulla, utomparlamentariska trafik-, lekplats- och
bakgardsaktioner.

Pa Stadsmuseet, dar jag sjalv arbetade, 6ppnades 1969 ut-
stallningen “Staden i retur” en stark appell for att renovera i
stallet for att riva den gamla stenstaden i Klara, dar forslum-
ningen och skévlingen pagick for fullt. 1 samarbete med bl

a arkitekter, journalister, socialarbetare och forskare arrang-
erade vi foreldsningar, debatter och filmvisningar. Intresse-
rade stockholmare samlades pd museet och organiserade sig
i arbetsgrupper for att fa kunskap och agera i aktuella fragor.
Man protesterade mot genomfartstrafiken och ville radda

Manga olika grupper arbetar mot stadens Slussenplaner. En
grupp som matt och papekat hur bullerstord nya Slussen blir
anvander sig av aldre fordon for att vacka uppmérksamhet.

bebyggelsen i gamla Aspudden, forsvarade de planterade for-
gardarna pa Karlbergsvagen som skulle bort nar gatan skulle
breddas, man genomforde aktioner mot den tunga trafiken pé
S:t Eriksgatan och mot genomfartstrafiken i Arsta m m.

Pa museigarden ordnade vi en bygglekplats for att visa att
det fanns kreativa alternativ till trakiga lekplatser. Fickteatern
spelade Susanne Ostens och Leif Sundbergs Ménniskan i
stan, ett kritiskt spel om stadsmiljon.

Ett engagerat museum

Redan under 1960-talet grundlades uppfattningen att Stads-
museet har ansvar for Stockholms historia och stadsbild
bade genom kunskapsférmedling och opinionsbildning, ett
uppdrag som inte kan svikas dven om museets sjalvstandighet
ibland lett till irritation i Stadshuset och &nda upp i Rosen-
bad. Denna héllning har manifesterats pd manga satt genom
aren, inte minst varvintern 1996 da motstandet mot Tredje
sparet — ett tredje jarnvagsspar i ytlage fran Sodermalm Gver
Riddarholmen till Centralen — kulminerade. Museet visade
utstallningen Gréav ner Tredje sparet och ordnade opinions-
moten. Museets tjansteman uttalade sig i tidningsintervjuer
och TV; stockholmtidningarnas helsidesrubriker talar ett tyd-
ligt sprak: Fullsatt protestméte mot Tredje sparet, Tredje spa-
ret pa museum, Museum vill stoppa bygge, ”Var uppgift att
bevara staden”. FOr Stadsmuseets anstéllda var det sjalvklart
att anvanda sina expertkunskaper, ta ansvar for fragorna och
delta i debatten.

Nu 2001, nér sa stora stadsbildsvarden star pa spel, skulle
Stadsmuseets rost behGvas mer an nagonsin.

Slussen ar en fraga for Stadsmuseet och en symbolfraga for
alla stockholmare.

Vill du veta mer?

Fran almstrid till trangselskatt. De stora slagen om Stock-
holm av Bdrje Karlsson och Torbjorn Tenfélt Stockholmia
forlag. 2011

Eva Eriksson, en av landets mest kunniga arkitekturkritiker,
tog 2009 upp liknande kritik som Helena Friman

mot Stadsmuseets brist pd engamang i aktuella
stadsbyggnadsfragor. Lank till artikeln:
http://iwww.svd.se/kultur/kulturdebatt/stadsmuseet-agerar-
kraftlost_3050447.svd
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Slussenanldggningen - elegant,
ytsndl, unik och eftektiv

Stockholm ar en unik stad pa manga sétt. En av de manga kvaliteterna dr att det ar latt att upptacka de historis-
ka arsringarna i olika delar av staden. Fa platser erbjuder méjligheten att ldsa utvecklingen, bade den natur- och
kulturhistoriska, sa som Slussen gor. Miljén runt Slussen gor historien levande, har beh6vs inga historiebdcker.
Det har kapitlet lyfter fram den kulturhistoriska betydelsen hos 1930-talets trafikanldggning. Slussen ar ett av
vara viktigaste moderna kulturarv, skriver Marianne Raberg, stadsantikvarie i Stockholm fram till sin pensione-

ring 2006 och verksam pa Stadsmuseet sedan 1960.

Den befintliga trafikapparaten vid Slussen som
invigdes 1935 var det slutliga resultatet efter en
mycket lang diskussion om hur slusselandet” — en
mycket besvarande och kaotisk trafikpropp — skulle
I6sas. Anlaggningen leder pa ett mycket genom-
tankt och skickligt satt olika trafikslag korsnings-
fritt och pa olika nivaer fran Gamla stan upp mot
Sodermalm som ju har en patagligt komplicerad
topografi. Langs ned leddes battrafiken genom en
ny sluss, daréver gar forbindelser till hamnomra-
dena, jarnvagens hamnspar och Saltsjébanan. Ett
plan hogre upp finner vi tunnelbanans davarande
slutstation och i dversta planet pa Sodermalmsidan
leds buss-, sparvagns- och biltrafik i en slinga mot
Hornsgatan och Gdétgatan och i en slinga mot Ka-
tarinavagen. "Kloverbladen”, Europas forsta, moj-
liggor effektivt forbindelser mellan Sodermalms
olika gatusystem. De gaende erbjuds vader- och
vindskyddade gangvagar och en central gangpas-
sage med butiker, allt ursprungligen mycket elegant
utformat.

Funktionalism och maskinromantik
Slussenanldggningen tillkom under en tid praglad
av idéer som vi i dag inte alltid bejakar konse-

Genom tva broar och svepande, mjuka linjer samspelade
den nya Slussen 1935 med naturens egna former - vattnet
och naset dver till Gamla stan. Foto: Stockholmskéllan

kvenserna av, men som vi behdver kanna till for
att forsta var egen och samhallets utveckling. Un-
der funktionalismen pa 1930-talet hade man inte
mycket till dvers for historien utan sag framat med
en i dag nastan obegriplig optimism. Det var en ge-
nomgripande brytningstid med en stark dvertygelse
om det rationellt fungerande samhaéllet, med ma-
skinromantik och ett starkt bejakande av bilismen.
Funktionalismen lade grunden till det moderna
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stadsbyggandet och till mycket annat i samhaéllet.
Tillsammans med Katarinahissen och KF-husen
formar kldverbladet en funkismiljé som ar en stark
symbol fér denna brytningstid och som inte har en
motsvarighet vare sig i staden eller nagon annan
stans.

1930-talet var en tid med nyskapande estetik som

i Slussens fall ar latt att spara och se om man tittar
noggrant bakom det forfall som drabbat trafikappa-
raten. Funktionalistisk arkitektur — till skillnad mot
aldre bebyggelse — mar dock inte val av patina”,
den kréaver underhall.

Trots att anlaggningen byggdes i en tid utan storre
respekt for det férgangna (planen &r dock ett resul-
tat av att man ville bevara Sodra Stadshuset fran
1600-talet som i tidigare forslag skulle rivas) bygg-
de man inte bort sambandet mellan Gamla stan
och Sodermalm 6ver naset. Ocksa motivet med de
dubbla broarna som funnits sedan 1600-talet och
den stora 6ppenheten bevarades. Problemet med
hojdskillnaderna loste man pa ett utomordentligt
elegant sétt genom de ytsnala, svangda och skilda
lederna.

Pa 1980-talet lyfte staden och lansstyrelsen fram
trafikanldggningen som en miljo av riksintresse for
kulturmiljovarden och Riksantikvariedambetet fatta-
de beslutet 1987. Detta riksintresse beféstes sedan
I stadens foljande Gversiktsplaner. Anldggningen

ar ocksa mycket uppmarksammad internationellt
och har av DOCOMOMO tagits upp pa listan 6ver
nordiska monument fran modernismen.

Ett vanskott monument

Men i dag har det eftersatta underhall som Slussen
drabbats av lett till att forfallet fatt ga valdigt langt.
En misslyckad grundlaggningsmetod och betong



som inte haller har medfort att mycket av materia-
let i trafikanlaggningen maste bytas ut, ett bibehal-
lande innebér att en rekonstruktion till stora delar
ar nodvandig. Radslan for att detta skulle betecknas
som en “pastisch” delar jag inte, vardet ligger ju i
den genomténkta I6sningen av trafikféringen och
anlaggningens formsprak och knappast i stommate-
rialet. Det ar sjalvfallet heller inte omgjligt att ge-
nomfdra vissa forbattringar; bussterminalens brister
maste atgardas och framfor allt maste mojligheten
till avtappning av vattnet fran Malaren 6kas.

Jag upplever det som utomordentligt tragiskt att
man, utan att pa nagot satt lyckas astadkomma
nagra nya stora samhalleliga, trafiktekniska eller
estetiska varden, beslutat sig for att ersatta slussen-
anlaggningens stora kvaliteter med en ny skapelse.
Vi och framtidens stockholmare forlorar da ett av
stadens viktigaste moderna kulturarv.

Vill du veta mer?
Slussen vid Soderstrom, Samfundet S:t Eriks ars-
bok 2005

Tidernas Stockholm. Kulturmiljoer av riksintresse.
Stockholm 1990

Slussen. 1935 ars anlaggning. Byggnadshistorisk
rapport 2005:3, Maria Lorentzi/Per Olgarsson,
Stockholms stadsmuseum (finns digitalt pa Stock-
holmskéllan.se som ocksa har mycket bilder fran
Slussen)

Funktionalistiskt genombrott: radikal miljé och
miljodebatt i Sverige 1925-31, Per Raberg.
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Vara stader - fornyade spelplaner
for politiska manifestationer

Sedan den senaste byggboomen pa 1960-talet har bade stat, kommuner och féretag fatt forandrade roller i pla-
nering och byggande. Centrala fragor som politikens tilltagande svarighet att uttrycka folkviljan och samtidigt

I6sa finansieringen av stora nédvandiga infrastruktursatsningar med ny bebyggelse kraver en fordjupad diskus-
sion. Det kritiserade Stockholm Waterfront ar ett exempel pa de férandrade rollerna, skriver arkitekten Tomas

Lewan.

Bygg- och fastighetssverige ser inte ut langre som
det gjorde efter sextiotalet — den forra riktigt ex-
pansiva byggepoken. Ett starkt fokus ligger nu pa
storstaderna med sina hdga priser i centrum och
stora inslag av spekulation och vinstintressen — inte
minst i bostadsbyggandet. Detta har skapat en ny
situation med ett storre matt av oforutséagbarhet an
vad vi har varit vana vid.

Stader har dessutom internationellt blivit sjalva
spelplanen for politiska ambitioner och manifesta-
tioner. Det ar stadsmiljon som ska visa vilka vi &r
och det & med den vi ska locka nationellt och in-
ternationellt naringsliv och turism. Det allt starkare
trycket pa politikerna att utveckla stadsmiljon leder
bort fran stadsplanering och mot enskildheter och
spektakuldra objekt. Det kan vara mer lockande att
satsa kortsiktigt pa projekt som kan genomfaras
och som marks an langsiktigt pa sadant som suc-
cessivt bygger den goda staden och den tjanliga
stadsmiljon for flertalet. Den nya sparvagslinjen
mellan Sergels torg och Norrmalmstorg ar ett tank-
vart exempel.

En annan viktig ny omstandighet &r att rollen for
den statsforvaltning som byggde sextiotalets Sve-
rige nu ar starkt forandrad. Det privata naringslivet
ar en starkare faktor i var tid och den pa éttio- och

nittiotalet uppmarksammade “férhandlingsplane-
ringen” (dar byggbolagen krdaver motprestationer,
som mark, byggrétter, fastigheter av kommuner for
att bygga) har blivit permanentad som modell fér
det allmannas roll i stérre projektsammanhang. Pa
allt detta nya ar Stockholm Waterfront ett illustra-
tivt exempel.

Trots att stockholmarna i allménhet nog gérna
skulle slippa kolossen som nu reser sig invid Stads-
huset star den dar. Beslutet om den ar dessutom, pa
det hela taget, fattat i bred politisk enighet. Det kan
forefalla motsagelsefullt och ar det ocksa.

Waterfront, hard och kritiserad exploatering
Arkitekten Dan Hallemar har analyserat forloppet
kring Waterfront i detalj. | korthet handlar det om
hur staden ville uppféra en konferensanlaggning

I centralt 1age och darfor kdpte tomten med den
gamla postsorteringsanlaggningen invid Stadshu-
set. Sedan foljde ett antal turer med olika exploato-
rer och utformningsforslag parallellt med att kon-
junkturerna och fastighetspriserna svangde kraftigt.
Till slut tvingades staden ga med pa en véldigt hog
exploatering for att uppna malet att fa tillgang till
en nyckelfardig konferensanlaggning.
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Hur gick det hdr till? Mdnga stockholmare undrar
hur planprocessen bakom skapelsen sig ut.
Foto: Lars Epstein

Den centrala fraga som behover diskuteras nu ar
varfor den politiska makten inte fungerar som for-
langning av folkviljan? Samma fraga kunde stallas
i slutet av sextiotalet nar Klarakvarteren revs. Det
var i en helt annan situation ndr staten och staden
mer entydigt hade kontroll 6ver handelserna. Po-
litikernas vision den gangen handlade om ”Stor-
stockholm”. Klararivningarna hade inte varit moj-
liga utan tunnelbanans framdragande som verktyg
—sjalva grundbulten i Storstockholms nervsystem.



Det var kring detta projekt och kring biltrafiktunn-
larna pa Norrmalm som Citys stadsplanering den
gangen kretsade — givetvis med fastighetsvérden
och investerarnas intressen som padrivande kraft.
Men nar planen for ”Nedre Norrmalm” klarnade,
med nybyggda kontorsbyggnader pa rad, fanns
inget tydligt, vitalt innehall for stadsdelen.
Naringslivet hade uttryckt dnskemal om en stadsdel
som det i slutdnden inte hade intresse av, tidnings-
husen hade hittat en ny etablering i Marieberg och
kontorsbyggnaderna var inte attraktiva.

Regeringen blev kraften bakom nya City

Losningen blev da att staten beslot att forlagga de-
partementen till den nya stadsdelen. Man kan séga
att pa sextiotalet banade statens och det allmannas
intressen végen for en stadsomvandling som del-
vis gick Over styr. Omistliga varden gick om intet.
Entreprendrernas och fastighetsbolagens intressen
fick fritt spelrum innan processen kunde hévas i
och med Almstriden 1971 (se &ven Helena Frimans
artikel) dar politikerna slutligen tvingades vika sig
for allmanhetens mer forsiktiga syn pa innerstadens
planlaggning.

Finansiering av infrastruktur formar City

En aktuell parallell finns nu i hur fastighetsvarden
och politikernas manifestationsintresse successivt
tagit form i den nya stadsdelen Vaéstra City langs
Klara strand. Det avgorande beslutet kan mycket
val tankas ha varit det som ocksa togs i bred poli-
tisk enighet 2005 om Citybanan — den slutliga 16s-
ningen pa den getingmidja som hindrande trafiken
genom Stockholms centrala delar, ett beslut som
utmynnade ocksa i starkta exploateringsintressen
kring Odenplan.

Fragan ar om inte Stockholm Waterfront pa samma
vis framst aterspeglar infrastrukturbeslut och
atfoljande forandringar i fastighetsvarden och nya
spekulationsbyggprojekt.

Att Waterfront battre &n nagot annat nybygg-
nadsprojekt just nu illustrerar konsekvenserna av
dagens politiska situation rader daremot knappast
nagot tvivel om.

Myndigheter skall generera vinst

En annan del av politikens férandringar sedan
1960-talet ar de 6kande kraven pa statliga myndig-
heter att inte bara vara férvalta och vara allménhe-
tens tjanare. Kraven pa ekonomisk avkastning lik-
nar dem i vilket borsholag som helst och stalls pa
Jernhusen, Fastighetsverket och alla andra tdnkbara
myndigheter. Pa sa satt har staten blivit en aktiv,
medverkande aktor kring 6kad markspekulation
och 6kande fastighetspriser.

Vill du veta mer?

Dan Hallemars artikel om Waterfront finns i Arki-
tektur nr 2, 2011

City, drémmen om ett nytt hjarta. Moderniseringen
av det centrala Stockholm 1951-79, Anders Gull-
berg

Lankar till artiklar av Eva Eriksson i SvD som an-
knyter till Tomas Lewans teman:

Huvudstadens silhuett ar i fara

Kommentar till planer for Véstra city, 30 september
2009
http://www.svd.se/kultur/huvudstadens-silhuett-
ar-i-fara_3584641.svd

Waterfront ger ett intryck av tivoli, 17 mars 2011
http://www.svd.se/kultur/kulturdebatt/water-
front-ger-ett-intryck-av-tivoli 6011227.svd
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Forslaget fran Allianspartierna i maj 2011
Det finns rika mojligheter till information och bakgrundsfakta om nya Slussen.

Fran stadens sida ér utstéllningen i Sjomanshemmet, Peter Myndses backe 3 en viktig del i kommunika-
tionen med allménheten. Den &r 6ppen till den 19 juni, tider pa www.stockholm.se/slussen

Intresset for forslaget dr mycket stort - efter tva veckor hade utstéllningen haft ca 10 000 besokare.

Den stora modellen dr central i utstdllningen, den har den hér gdngen kompletterats med ytterligare en
modell som visar baren under trafikleden. Dessutom finns bilder och information om olika delfragor som
avbordningen av Milaren.

Pa stadens hemsida finns ett stort material, rapporter kring olika delfragor, planer m m. Bilden pa nasta
sida visar Slusstorget. Mer bilder finns pa www.stockholm.se/slussen klicka pa Pressbilder.

I Tekniska namndhuset pa Fleminggatan 4 finns drendets handlingar. For 100 kr kan man képa ett rikt
bakgrundsmaterial, planer o likn.

De roda och det grona partierna

Hos oppositionspartierna i fullméktige finns en pagaende diskussion om det senaste forslaget,

framst inom S och V. Miljépartiet har en i huvudsak positiv instéllning, med krav pa goda férhallanden
tor gaende och cyklister och satsningar pa kollektivtrafik.

Nar tas de politiska besluten?
Under tidig host planeras beslut i stadsbyggnadsnamnden, fore jul 2011 i kommunfullmaktige.
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Slusstorget, sett frdan nordvst.

Flera av stadens bilder har kritiserats for att ge forskonande versioner av forslaget.
Rullstolsburna mdste forcera trappor for att ta sig ner pd torget vilket har kritiserats av stadens
egen tillginglighetsexpertis. Bild: Foster/Berg
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En annons utanfor det vanliga

Den 7 maj 2009 kunde den som slog upp Dagens Nyheter eller Svenska Dagbladet
vid frukostkaffet forvanat lasa en annons som varken ville kranga schampo, eller
charterresor.

Det var Konstakademien, en forsamling bestaende av vara framsta konstnarer och
arkitekter, som kopt annonsplats.

De ville inte sélja nagot.

De annonserade for att berdatta att de var bestorta och fortvivlade.

Ledamoterna hade diskuterat planerna for nya Slussen. Varre kan det inte bli, skrev
de och fortsatte: Skam och forbannelse dver de nidingar som gor detta.

Ett ar senare tvingades stadens politiker notera att Konstakademien fatt stod av en
stark, folklig opinion. Protesterna mot stadens forslag till ombyggnad av Slussen som
tagits fram av arkitekten Spencer DeGray hos Foster+Partners i London véckte ett
ramaskri.

Mojligen dr detta den starkaste folkliga protesten mot ett stadsbyggnadsforslag i
Stockholm nagonsin. Och det sager en del, stockholmarna har en stolt tradition att
forvalta nar det géller protester i stadsbyggnadsfragor.

10 000 personer besokte stadens utstallning 2010, 1 200 svar kom in till stadsbygg-
nadskontoret, omkring 1 100 kom fran privatpersoner. Namnlistor, dar antalet under-
skrifter inte redovisades, hade samlat tusentals namn

Det var valar och politikerna forsckte blidka valjarna genom sma férandringar, men
inget hjélpte. Debatten rasade vidare, forslaget tvingades tillbaka till ritbordet i Lon-
don.

I Stockholm satte sig samtidigt arkitekten Mats Edblom, medlem i Konstakademien,
och ritade ett helt nytt forslag. Han beh6vde inte anpassa sig till stadens krav pa att
utga fran den foraldrade trafiklosningen fran 1970-talet med en massiv bro upp fran
Skeppsbron.

Han utgick fran naturens former och har kallat sitt forslag Slussbacken - Naset kvar.
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Forslaget Slussbacken har utvecklats vidare under viren 2011. Med
stod av Erik Lallerstedt pa restaurang Gondolen och kulturinstitutio-
ner har flera av byggnaderna getts kulturfunktioner, bl a ett kulturhus
for ungdomar.



Ny syn pa Slussen

Att Stockholm har véxt fram dar Milaren rinner ut i Saltsjon dr en sjalvklar del av all historieskrivning
om staden. Vattnet, men ocksa landhojningen och den dramatiska topografi som den stora férkastnings-
sprickan skapat dr starka komponenter i ett stadslandskap, unikt i sin skonhet.

Forandringar i dessa forutsattningar kommer att forma villkoren ocksa for stadens utveckling, for framti-
dens Stockholm.

Den globala uppvirmningen gor att jorden gar mot ett varmare klimat med sméltande ismassor och sti-
gande nivder i varldshaven. Det kan komma att paverka Stockholm mer 4n de flesta huvudstiader. Stadens
unika skonhet, dess lage vid vattnet kan ocksa bli dess stora framtida utmaning.

Nir reaktionerna pa forslaget till ombyggnad av Slussen summerades pa stadsbyggnadskontoret 2010 kon-
staterades bl a att dversvimningsriskerna runt Milaren redan nu dr oacceptabelt stora och att kapaciteten
for att tappa ut vatten fran Malaren maste oka.

Samtidigt konstaterade stadsbyggnadskontoret att utmaningarna for Stockholm och fér Milardalen i
framtiden framst ar kopplade till riskerna for ett stigande vattenstand i varldshaven och i torrare somrar i
Mialardalen.

Forandringar i vattenstanden paverkar omradet runt Slussen starkt, oavsett vilket forslag till fornyelse som
diskuteras.

Idealisterna

En grupp arkitekter, Idealisterna ser de kommande forandringarna i vattenstanden som ett betydligt
allvarligare och mer ndraliggande hot mot Slussen och mot tunnelbanan én vad staden gor. De varnar for
att 6kande vattennivaer i Milaren i kombination med vastliga vindar kan orsaka att tunnelbanan blir en
“golvbrunn” och orsaka en kollaps i kollektivtrafiken. De ér kritiska mot de utredningar som gjorts hittills
och varnar ocksa for riskerna med de héjningar av virldshavens nivder som kan medfora att saltvatten
tranger in i Mdlaren och hotar dricksvattnet for flera miljoner manniskor. Under véren 2011 har allt fler
internationella forskare ifragasatt tidigare berdkningar. Infor arbetet inom FN:s klimatpanel 2014 skickas
nu signaler fran forskarvérlden om hojningar av varldshavens nivaer med upp till 1,6 meter.

Ett Slussenforslag grundat pa helt andra forutsattningar

Mot bakgrund av stigande vattennivaer, framst i Milaren, har Idealisterna papekat att en nedgrévning
av tunnelbanan under Milaren &r en nddvéandig del av den nya Slussen. En nedgravning skule skapa helt
andra forutsattningar f6r utformningen av hela Slussenmiljén. Det dr tunnelbanan som héjt nivan vid
Ryssgarden och forpassat Stadsmuseet i en grop.



En nedgrivning av tunnelbanan skulle, forutom att
sikra tunnelbanan mot éversvimningar, vidga den
oppna vattenyta i Mdlarens Ostra del.
Pa sikt skulle det ocksd skapa mojligheter for att
grava ner Centralbron (nedre bild) som i dag har
en dominant roll ocksad i Slussenmiljon genom sin
storlek, utformning och sitt buller.

Bild: Idealisterna



Den nuvarande Slussen
- overlagsen i funktion och skonhet?

Det ar manga roster som under debatterna de senaste aren hojts for
att den nuvarande konstruktion skall renoveras, att den trafiklosning
som togs fram efter ett mycket omfattande arbete pa 1930-talet ar
overldgsen. Att den skulle vara vackrare an nagot nybyggt, ljust och
frascht kan i dag vara svart att forestélla sig.

Forfallet har tillatits ga mycket langt, den besvirliga processen gor
att manga i dag kan ha latt for att avfarda hela idén pa grund av den
slitna miljon.

Men jamfort med den trafiklosning som nu foreslds dr den gamla
konstruktionen bade elegant, funktionell och ytsnal. Att funkis inne-
bér ljus och rena ytor vet de flesta - det gillde ocksa for Slussen nar
den var ny.

Under varen 2011 har allt fler krav rests p4 att en seridés genomgang
av kostnaderna maste ligga till grund for kommande beslut. Stadens
berdkningar hamnar i dag pa ca 10 miljarder.

Specialister pa betongrenoveringar hivdar ddremot att det inte beho-
ver rora sig om kostnader pa mer dn 1 -2 miljarder, enligt en artikel i
SvD den 1 juni.



