Stockholm —
varldens miljohuvudstad?

Forslag till miljéprogram for Stockholms arbetarekommun

-

il




Arbetsgruppen

Arbetsgruppen har pa uppdrag av Stockholms Arbetarekommuns styrelse
tagit fram ett forslag till miljoprogram. Arbetsgruppen har anvéant sig av va-
rierande arbetsformer, med inbjudna géaster, mindre arbetsgrupper, mm.

I arbetsgruppen har ingatt:

Anders Ygeman, ordférande
Torkel Kjellman, sekreterare
Gunnar Bjorkman

Eva- Louise Erlandsson- Slorach
Maja Fjaestad

Eva Josefsson

Ingemar Josefsson

Carin Jamtin

Marten Lilja

Mikael Magnusson

Robin Stenskog

Catharina Tarras-Wahlberg
Mathias Tofvesson

Jan Valeskog

Nanna Wikholm

Eva Olundh

Maria Ostberg- Svanelind

Stockholm, 2008-09-04



Innehallsforteckning

Socialdemokraterna ..............cooooiiii 4
Staden ........ooooiiiii 4
Socialdemokraterna och miljon ...................... 5
Vilka ar de storsta och mest akuta utmaningarna? ................ 8
Klimatet — var tids 6desfrdga ...............oooeiiiiiii 10
Klimatfrdgan och miljofragan .................coooo 12
Luft och transporter...................o 15
Vatten ... 21
Energi ..o 24
Byggande och markanvandning .......................o 29
Kretslopp — Avfall - Konsumtion .................ooooo 34



Socialdemokraterna

Socialdemokraterna dr den politiska rorelse som har satt som sitt mal att be-
fria manniskan och uppna ett friare samhalle genom att utjamna tillgangen
till makt och resurser. Pa sa satt laggs ocksa grunden for en samhallelig ge-
menskap dar vi tillsammans kan 16sa vara gemensamma problem och se till
att ingens frihet gar ut 6ver ndgon annans. Grundforutsattningen ar ett de-
mokratiskt samhdlle genomsyrat av en demokratisk manniskosyn och ett

demokratiskt forhallningssatt manniskor emellan.

Staden

Stockholm ar var stad och hembygd. Och Stockholm ar verkligen en stad.
Béade enligt gangse definitioner och nar det géller vilka mojligheter och pro-
blem vi har har. Exempelvis &r vi a ena sidan hart drabbade av bullerpro-
blematiken, mycket till folid av det stora trafikarbetet pa en liten yta. A
andra sidan har vi langt battre forutsattningar for ett utbrett kollektivt re-
sande an de flesta andra orter i Sverige. Vi har a ena sidan en stor potentiell
belastning pa var omgivning till foljd av det hoga invanarantalet. A andra
sidan har vi exceptionellt goda forutsattningar for storskaliga 16sningar med
de skalférdelar som det innebéar. Staden har sina speciella forutsattningar.
Men staden ar varken miljovanlig eller miljoovanlig i sig sjdlv. Den blir vad

vi gor den till.

Vi kan peka pa en rad omraden dar framsynta beslutsfattare och kloka med-
borgare har drivit en utveckling som vi i dag ar tacksamma for. Som exem-

pel kan ndmnas att man tidigt, nar Stockholm expanderade, forvarvade lant-



egendomar, dels for att fa exploateringsbar mark, men ocksa for att forsakra

sig om att det fanns omraden for friluftsliv och rekreation.

Ett annat exempel dr att man tidigt forsédkrade sig om en bra infrastruktur,
bade genom tunnelbaneutbyggnaden och utbyggnaden av ett vil fungeran-
de vatten- och avloppssystem. Det lade grunden for att man langre fram
kunde satsa pa en hog kollektivtrafikandel i transportsystemet och en re-

staurering av sjoar och vattendrag.

Allt det har ar exempel pa framsynt politik som &r direkt kopplad till staden
och dessutom till en stad i tillvaxt. Precis som situationen ar i dag. En vax-
ande stad stér alltsa inte i motsatsstallning till en utveckling mot ett hallbart

samhalle. Tvartom utgor den en mojlighet att forma framtidens 16sningar.

Socialdemokraterna och miljon

Eftersom socialdemokraterna vill — och alltid har velat — befria manniskor,
och utjamna skillnader i makt och resurser manniskor emellan, ar socialde-

mokraterna en politisk rorelse som har satt, och satter, manniskan i centrum.

Samtidigt ser socialdemokraterna det gemensamma ansvarstagandet och so-
lidariteten manniskor emellan som en forutsattning for alla manniskors fri-
gorelse och frihet. Bade solidariteten manniskor emellan och mellan genera-
tioner ar tillrackliga argument for att en offensiv miljopolitik maste foras av
socialdemokratin. Var beredskap att tillsammans fatta gemensamma beslut
gor dessutom att vi lattare kan agera ansvarsfullt i forhdllande till var om-

givning



Det hér ar i sjalva verket inga nya tankar inom socialdemokratin. Sa har sade

till exempel Olof Palme ar 1972:

Om vi skéter vir egen miljo pd ett fornuftigt sitt bidrar vi dirmed inte blott till virt
eget folks vilfird. Vi ger ocksd prov pd internationell solidaritet. Detta enkla faktum
ger en ny dimension till begreppet nationell suverinitet och till det gemensamma
arbetet for fred. Nir det galler minniskans livsmiljé finns det ingen individuell
framtid, varken for méanniskor eller nationer. Framtiden dr gemensam. 1 gemenskap

mdste vi dela den. Tillsammans mdste vi skapa den.

Det sades i ett anforande pa den sa kallade Stockholmskonferensen som be-
traktas som startskottet for det internationella politiska arbetet kring miljo-

fragor.

Miljofragan — och stravan efter ett ekologiskt uthalligt samhallsbygge — stal-
ler flera viktiga krav. Dels krdavs en omstéllning av vart befintliga samhalle.
Dels kravs ett medvetet och strategiskt arbete nér vi bygger nytt for framti-
den. Har finns en sarskild roll f6r socialdemokraterna att spela. Det kan for-
muleras i fyra punkter. De tva forsta punkterna har berorts ovan och kan

formuleras salunda:

1. Socialdemokraterna kan se och erkidnna vikten av ett ekologiskt uthal-

ligt samhille utifran var syn pa solidariteten som en barande princip.

2. Socialdemokraterna kan axla det ansvar som fdljer av ett saidant erkin-
nande eftersom vi utgar fran en manniskosyn och en samhillssyn som har

utrymme f6r gemensamma beslut och gemensamma vigval.



Den tredje och fjarde punkten kommer ur tva insikter. Dels insikten om att
var stravan ar att utjamna tillgdngen till makt och resurser i samhallet. Dels
insikten om att de flesta utmaningar vi i dag har pa miljoomradet gar att at-
garda med i dag kdanda medel men att det pdverkar hela samhiillet och dirmed
ocksd fir andra konsekvenser dn enbart for miljon. Exempelvis kan en del av de
l16sningar som diskuterats nar det galler vaxthuseffekten fa orimliga fordel-
ningspolitiska konsekvenser. De behover dock inte fa det, och vi kan inte
blunda for att miljoproblemen redan i dag leder till enorma férdelningspoli-
tiska problem. Det beror pa hur vi valjer att mota problemen. Gor vi det pa
ratt satt kan vi gora det pa ett satt som utvecklar samhallet i positiv riktning.
Da blir omstéllningen en majlighet och inte ett hot eller ett nodvandigt ont.

Dar har socialdemokratin en sarskild uppgift som ingen annan kraft i sam-

héllet kan fylla.

Den tredje och fjarde punkten ar alltsé i sammandrag:

3. Socialdemokraterna kan genomfdéra den nédvindiga omstillningen av
samhaillet utan att det sker till priset av en 6kad ojamlikhet i fordelningen

av makt och resurser mellan mianniskor, bade i Sverige och i varlden.

4. Socialdemokraterna inser att arbetet for att minska ojamlikheten i varl-

den ir en omistlig del av strategin for ekologisk hallbarhet.

Sa ser vi pa en socialdemokratisk miljopolitik. Vi ska ta oss an den utmaning
som omstallningen till ett ekologiskt uthalligt samhalle innebar, och vi ska i
det arbetet samtidigt skapa ett friare samhalle med en jamnare férdelning av

makt och resurser.



Vilka @r de storsta och mest akuta utmaningarna?

Miljodebatten dr en debatt som har forandrats och utvecklats genom artion-

dena. Det som upplevdes som akuta fragor och sjalvklara fragestallningar

for exempelvis femtio ar sedan ar inte alltid det i dag. Diskussionen har istal-

let utvecklats allteftersom var kunskap och var medvetenhet har vuxit. Mil-

joproblemen har ocksa forandrats och dndrat karaktar.

Vad ar det da vi vet i dag som vi inte vetat tidigare? Vad ar det for ansvar vi

har att ta? Nagra exempel kan lyftas fram.

De samlade utslappen av vaxthusgaser over hela jorden resulterar i
att temperaturen stiger, nederbérden 6kar och havsnivan stiger. Det
kommer enligt forskare sannolikt att resultera i matbrist och svalt,
vattenbrist, 6versvamningar, 6-nationer som forsvinner, saimre folk-
hélsa och fler sjukdomsdrabbade, samt i att manga nu existerande ar-
ter och miljoer kommer att forsvinna (sarskilt i arktiska och alpina

landskap).

Forskarstudier visar att tva tredjedelar av de viktigaste ekosystemen
pa jorden i dag Overutnyttjas. Utover utslappen av vaxthusgaser ser
vi problem som utfiskning, skovling av de tropiska skogarna, jordfor-
storing, brist pa farskvatten och sidnkta grundvattennivder. Den kon-
sumtionsniva vi har i Sverige skulle inte fungera om den delades av

alla pd jorden.

Trafikvolymen — det totala antalet korda mil for alla svenska bilar —
O0kade med 13 procent bara mellan aren 1999 och 2006. Detta trots att

bensinpriset under samma period steg med Over tio procent. Den



okade trafikvolymen har i kombination med en 6kad inflyttning till
storstaderna bidragit till tilltagande trangsel, buller och till storre ut-

slapp av vaxthusgaser, kvavedioxid (nox) och partiklar.

Det som ar gemensamt for nastan alla frdgor som ryms inom miljodebatten
ar att de pa olika satt handlar om hur de méanskliga aktiviteterna, var livsstil
och vara samhallen, paverkar var omgivning i vid bemarkelse, men ocksa
hur forandringar i var omgivning i vid bemarkelse paverkar forutsattning-

arna fOr oss och vara samhallen.

Det séager sig sjalvt att ett sa vitt perspektiv inbegriper de mest skilda fragor.
Det kan handla om allt: fran dkenspridning och global uppvarmning till ut-
slapp av tillvaxthormon i avloppsvatten och bristande ventilation i verk-

samhetslokaler.

Det sager ocksa sig sjalvt att det ar svart att entydigt och en gang for alla sor-
tera alla dessa fragor. De gar in i varandra och paverkar varandra dmsesi-

digt. Det som ar en konsekvens i det ena fallet dr en orsak i det andra fallet.

For oss socialdemokrater ar det inte ett problem. Med vart vida perspektiv
pa samhallet och med var demokrati- och méanniskosyn kan vi hantera alla
dessa fragor och samband. Vi har satt som vart mal att lamna Over ett sam-
halle till nasta generation dar de stora miljoproblemen i Sverige ar 16sta. For
tydlighetens skull har vi hdr valt att inte behandla allt i ett ssmmanhang. Vi
har valt att gruppera fragorna i foljande grupper: Klimat, Luft, Vatten, Ener-
gi, Transporter, Byggande och Markanvandning, Kretslopp-Avfall-

Konsumtion, samt Kunskap-Information-Aktion.



Klimatet — var tids ddesfraga

Det rader i dag en bred enighet om att klimatforandringarna ar ett hot ska-
pat av manniskan. Det 6ppna fornekandet av den globala uppvarmningen
har i det ndrmaste upphort. De som har haft svarast att hantera dessa fragor
och som i det langsta forsokte undvika denna utmaning anvander i dag oli-
ka strategier. Det tre vanligaste satten ar att forsoka lagga problemet i nagon
annans kna, eller att standigt havda att ytterligare kritiska granskningar och

utredningar kravs, eller att helt enkelt hdavda att problemet 19ser sig sjalvt.

Den svenska politiska hogern anvéander sig av alla dessa strategier. Modera-
terna i EU-parlamentet har exempelvis uttryckt en stark skepsis till det sa
kallade Kyotoprotokollet, den internationella 6verenskommelsen som arbe-
tats fram inom EU och dar undertecknarna forbinder sig att vidta atgarder
for att komma till ratta med utslappen av vaxthusgaser, och menar att fradgan
kraver ytterligare funderingar. Vid behandlingen av en resolution om kli-
matforandringar i Europaparlamentet skriver de bland annat att “klimatfor-
dndringarna och dess orsaker dr komplexa och dirav foljer att dtgirderna ocksd bor
ifragasittas och stindigt vara foremdl for en mer kritisk provning dn vad resolutio-
nen ger uttryck for”. Vi kan ocksa konstatera att den realpolitik som fors un-
der borgerligt styre helt bygger pa forestdllningen att det kommer att 16sa
sig av sig sjdlvt. Forhoppningen stélls helt till teknikutvecklingen och att ny
teknik for energiutvinning kommer att leda till att utslappen av klimatfor-

andrande gaser kan stavjas.

Vi socialdemokrater menar tvartom att klimatutmaningen stéller helt andra
krav pa oss och vara samhallen dn vad bade massmedia och svenska hoger-
politiker ger utryck for. Dels anser vi att Sverige har bade en mdgjlighet och

en skyldighet att ge sitt bidrag till minskade utslapp av vaxthusgaser. Inte
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minst da vi i dag anvander en stor del av andra manniskors miljoutrymmen.
Vi har bade resurser och samhalleliga institutioner som férmar driva en sa-
dan forandring. Pa sa satt kan vi bade visa vagen och driva fram en teknisk

utveckling som skapar redskap som dven resten av varlden kan ha nytta av.

Vi anser att det ligger en fara i att klimatfragan betraktas som enbart ett in-
dividuellt problem dar individen ska sta for I6sningen. Det ar bra att handla
klimatsmart nar hushallet gor sina inkop. Det dr bra att valja att ta taget istal-
let for att ta flyget. Det ar dock en villfarelse att tro att individuella val kan
styra utvecklingen av vart transportsystem sa att vi skapar forutsattningar
for att minimera utslappen av vaxthusgaser i trafiken. Det ar ocksa en villfa-
relse att tro att vi enbart genom individuella val kan utforma ett energisy-

stem som minimerar utsldppen av vaxthusgaser.

Visst har véra individuella val en betydelse, men det finns ett betydligt kraft-
fullare och effektivare verktyg, namligen var demokrati. Genom den kan vi
fatta beslut om malsattningar och atgarder som ingen enskild individ kan
gora. Vi anser att Sverige och Stockholm bor satta upp ambitiosa mal for att

minska sina klimatutslapp.

Sverige bor:
» ata sig att minska sina utsldpp av vaxthusgaser med 40 procent
fram till ar 2020.

+ ata sig att minska vara ekologiska fotavtryck.
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Stockholm bor:
* ata sig att minska sina utslapp av vaxthusgaser med mer an 40%

fram till ar 2020.

For att uppnad malen maste konkreta atgarder vidtas inom framfdrallt trafik-

politiken, energipolitiken och det internationella arbetet.

Borgerlighetens politik gar ut pa att luta sig tillbaka, vila pa gamla lagrar och
peka finger at resten av varlden. Men om inte vi, som har bade tekniken,
ekonomin och farre allvarliga och akuta missférhdllanden i vart samhalle
kan ga fore, kan vi da verkligen hoppas att andra kommer att driva utveck-

lingen framat?

Klimatfrdgan och miljéfrdgan

En miljopolitik maste innehdlla mer an en klimatpolitik. Klimatfrdgan ar en
Odesfraga for manskligheten. Det kan inte nog understrykas. Hanteras den
inte i tid finns det inte nagra majligheter att angra sig. Vi kan inte spola till-
baka bandet imorgon nar konsekvenserna av ett felaktigt handlande i dag
har gjort sig paminda. Men det finns ocksa en rad andra miljoproblem och

utmaningar som vi maste ta oss an.

Vi har vant oss vid bilden av att Stockholm och Sverige har en god miljo och
det dr ocksa nagot som vi garna talar om for andra. Det ar en del av var
marknadsforing av vart land och var stad, och det ar nagot som vi anvander
som argument nar vi vill {4 manniskor och foretag att flytta till eller besoka

vart land och var stad.
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Nar vi sdger att Stockholm har en god miljo sa kan det uppfattas som att det
dr nagot som ar av naturen givet, eller som bara rakat bli sa. I sjalva verket
beror det pa stora gemensamma ataganden i historien. Utan utbyggnaden av
tunnelbanan, avloppshanteringen och fjarrvarmen hade bilden sett helt an-
norlunda ut. Vi hade da haft ett standigt trafikkaos. Vi hade haft en katastro-
fal belastning av vattenmiljderna, bade i var drickvattentakt Malaren och i
Ostersjon, vart kansliga innanhav. Utan en utbyggnad av fjarrvarmen hade
vi fortfarande haft en massiv lokal anvandning av fossila brdnslen och

branslen som alstrar partiklar i stor mangd.

Det ar alltsa sa att var goda stallning i dag bygger pa stora och medvetna
satsningar som vi fattat beslut om gemensamt och genomfdrt konsekvent.
Det har inneburit insatser bade i form av lagstiftning och i form av invester-
ingar. Det har ocksa inneburit vagval, dar vi bade valt och valt bort. I princip
alla medvetna satsningar som man gjort for miljon i Stockholm har varit mot
bakgrund av en forvantad befolkningsokning. Darfor har man ocksa valt
losningar som varit storskaliga, som ska klara en forvantad befolkningsok-
ning och som ska fungera i en tat stadsmiljo. Det har visat sig vara en klok

och framsynt vag.

Tyvarr véljer den politiska hogern och det borgerliga styret i bade Sverige
och Stockholm att enbart luta sig mot redan gjorda insatser och forsoka fa ut
sa mycket av dem som mdjligt. Vi anser att vi ska vara lika framsynta som
vara foregangare. Vi raknar i dag med att Stockholm och Stockholmsregio-
nen ska vaxa under overskadlig framtid. Fragan blir da: Vad maste vi gora

for att det ska kunna ske pa ett miljomassigt acceptabelt satt?
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Hogerns svar dr att staden ar bra for miljon i sig, i och med att den ar mot-
satsen till utglesning, att det ar varre i andra stader, samt att teknikutveck-

lingen kommer att 10sa problemen pa sikt.

Vart svar ar att staden kan vara oerhort miljovanlig, men det kraver en ge-
nomtankt planering, en fungerande grundlaggande infrastruktur och ett sys-
tematiskt arbete fran det gemensammas sida. Var varld rymmer en rad ex-
empel pa att staden kan innebara en oerhord belastning pa miljon. Slutsatsen
ar alltsd att staden kan vara bade ett 16fte och ett hot infér morgondagen.

Vilket det blir valjer vi i dag!
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Luft och transporter

Luftkvaliteten i Stockholm maste forbattras. Inte minst partikel- och kvave-
dioxidhalterna ligger pa nivaer som ar halsovadliga, och enligt forskningen
kraver atskilliga stockholmares liv varje ar. I Stockholm &r den overlagset

storsta kallan till utslapp i luften biltrafiken.

Kraftfulla atgarder maste snarast vidtas for att uppfylla miljokvalitetsnor-
merna for partiklar och kvavedioxid i Stockholm. Miljokvalitetsnormerna ar
lagstadgade gransvarden. Stockholm skulle ha uppfyllt normerna ar 2005

men hittills har inget hént vid sidan av trangselskatternas infoérande.

Stockholm har dnda ett relativt gott utgangsldage. Framsynt planering och
djarva satsningar i historien har gjort att Stockholm har en hog andel resena-
rer som anvander kollektivtrafiken. Annars skulle situationen vara d@nnu
varre i dag! Tyvarr kommer dock privatbilismen att 6ka kraftigt och kollek-
tivtrafiken att forlora i attraktivitet och andel resendrer om inget gors. Vi an-
ser att det vore olyckligt for regionen och att dtgarder maste vidtas for att
paverka utvecklingen at annat hall. Mot bakgrund av Stockholms storlek,
centrala roll i Malardalsregionen och i transportssystemet i stort, borde det

vara ett nationellt intresse.

Den omfattande biltrafiken, inbegripet dubbdacksanvandningen, utgor allt-
sa den storsta utmaningen nar det galler luftkvaliteten i Stockholm. Insatser
for att styra om transportarbete till kollektivtrafik maste goras. Insatser bor
ocksd goras for att byta ut den dldre och simre delen av fordonsparken.
Ekonomiska styrmedel for att styra bort fran anvandningen av dubbdack

bor inforas. Asfalt och annan vagbelaggning maste utvecklas och anvandas
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sa att partikelutslapp och andra miljoproblem, exempelvis buller, minime-

ras.

Stadsplaneringen maste i an storre utstrackning bidra till att gora Stockholm
till en stad och region dar alltmer av transportarbetet pa vag kan ersattas av
miljovanliga kollektiva transporter. Mojligheterna till vl fungerande kollek-
tivtrafik och effektiv energianvandning ar stora. Darfor behover massiva in-
vesteringar goras just inom dessa omraden. Den borgerliga majoriteten
struntar dessutom i folkomrdstningsresultatet och anvander inte intakterna

fran trangselskatten for utbyggnad av kollektivtrafiken!

Vi vill peka pa tre strategier for att minska trafikens miljopaverkan. Den vik-
tigaste dr det ovan namnda: att minska trafikarbetet pa vag. De andra strate-
gierna ar att, dels effektivisera fordonen, dels gynna mindre miljoskadliga

fordon.

Overgéangen till alternativa drivmedel maste underlattas. De bilresor som
anda kommer att ske maste ske med minsta mojliga miljopaverkan. Da kravs
att tillgangen till alternativa drivmedel sédkras, och att distributionen sker pa
ett satt som innebar en verklig tillganglighet. Vi ser det som ett problem att
vi, for distributionen av alternativa drivmedel, ar beroende av foretag som
sjdlva producerar och distribuerar de traditionella drivmedlen. Har kravs ett
samlat grepp. Vi tror ocksa det ar nodvandigt med statliga investeringar i ett
distributionsnat for biogas och andra miljovanliga drivmedel i Stockholms-

regionen. Annars kommer omstéllningen att bli svar att genomfora.

Alternativ till bade bilresan och den befintliga kollektivtrafiken finns. Vi bor

uppmuntra cyklismen och dven nya former av kollektivtrafik. Cykelbanena-
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tet bor byggas ut och moderniseras. Stockholm ar ocksd Nordens Venedig

med fantastiska vattenvagar. Detta maste vi utnyttja battre.

Stockholms stad — med alla forskolor, skolor, dldreboenden, forvaltningar —
ar sammantaget en konsument och upphandlare av enorma matt. Denna
konsumentkraft vill vi socialdemokrater anvanda offensivt och styrande i
riktning mot god miljo och langsiktigt hallbara losningar, aven for transpor-
ter! Att den borgerliga majoriteten tagit bort miljokriterierna i den offentliga
upphandlingen ar ett stort svek. Genom skarpa upphandlingskrav for trans-
porttjanster och arbetsmaskiner kan Stockholms luft forbattras och utslap-

pen av klimatgaser minskas.

Stockholmsforsoket visade tydligt att det ar mojligt att med ekonomiska
styrmedel dndra ménniskors beteende. Under forsoket minskade biltrafiken
till och fran innerstaden (6ver avgiftssnittet) med 22 procent under rusnings-
trafik. Tack vare den massiva satsningen pa kollektivtrafiken togs mer an
140 000 fler pastigande emot per vardag jamfort med aret innan. Forsokets
positiva miljopaverkan ar tydlig. Exempelvis s& minskade koldioxidutslap-
pen med 12 procent i staden och tre procent i hela lanet. Halterna av luftfor-
oreningar som kvavedioxid och partiklar minskade dar flest méanniskor vis-

tas.

Den trangselskatt som nu finns i staden ar dock nagot helt annat an under
forsoket. Huvudsyftet ar inte langre att 6ka framkomligheten och forbattra
miljon utan att samla pengar till vagutbyggnader. Det dr mycket olyckligt
och kan leda till att systemet inte blir sa effektivt och uppskattat som det an-

nars skulle kunna vara. Det kan ocksa innebara legitimitetsproblem pa sikt.
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Allméanintresset och folkhdlsan fick ge vika ndr den politiska hogern och de
borgerliga partierna inte vdgade utmana stans dubbdacksanvandare. Dubb-
dacksanvandningen resulterar i livsfarliga partikelhalter i stockholmsluften
och trafiken star for det mesta av kvdaveoxider, buller och klimatgaser. Detta
paverkar dven regionala miljoproblem som forsurning och 6vergodning av

sjoar och hav. Vi har en skyldighet att 6ppna 0gonen och agera i dessa fra-

gor.

Stockholm ska ha som mal att vara den mest klimat- och energieffektiva
storstaden i vérlden. Luftkvaliteten ska vara i varldsklass. En val utbyggd
kollektivtrafik i kombination med medveten stadsplanering kan minska bil-
trafiken rejalt, trots ett sammanlagt okat transportarbete till f6ljd av vaxande
befolkning. Dubbdécken ska bort. Miljovanliga drivmedel har i kombination
med effektivare motorer och modern reningsteknik gjort att luftfGrorening-
arna fran stockholmstrafiken kan minimeras. Fler gator och torg kan och bor
bli bilfria. Stockholms vattenvagar ska utnyttjas for miljovanliga sjotranspor-

ter.

Flygtrafiken, till sist, bor begransas till de resor som ar nodvandiga att gora
med flyg och dar alternativ ej finns. En stor del av resorna fran Bromma
flygplats gar till och fran Goteborg. Linkoping ar ocksa en av de storsta des-
tinationerna. Fullgoda alternativ finns! Bromma flygplats bor darfor avveck-

las snarast.
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Sverige bor:

satsa pa att kollektivtrafiken byggs ut kraftigt.

ata sig att intakterna fran trangselskatten anvands for utbyggnad
av kollektivtrafiken.

sjosdtta ett program for att fasa ut dubbddcken, med en "nollvi-
sion” for Stockholm pa fem ars sikt.

infora statligt investeringsstod for att alternativa drivmedel ska
finnas pa alla tankstallen.

anvanda offentlig upphandling offensivt for en battre miljo. Krav
ska ocksa stdllas pa transporterna.

infora en riktad skrotningspremie pd nationell niva i syfte att fasa
ut de aldsta bilarna, samtidigt som vi behaller det utékade produ-
centansvaret.

infora ett efterkonverteringsstod i syfte att underlatta introduktio-
nen av alternativa branslen i den befintliga bilparken.

besluta att offentligt upphandlade bilar ska vara miljobilar.
avveckla Bromma flygplats och utveckla istallet Arlanda som in-

ternationell flygplats och nav for flygtrafiken i norra Europa.
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Stockholm bor:

satsa pa att kollektivtrafiken byggs ut kraftigt.

satsa pa en rendssans for tunnelbanan som innebar att en ny t-
banelinje byggs och att de befintliga linjerna byggs ut.

ata sig att kollektivtrafiken ska ha ldga taxor och ett enhetligt taxe-
system.

ata sig att utveckla de mindre kollektivtrafiklinjerna i bostadsom-
radena.

ata sig att anldgga hogeffektiva och funktionella infartsparkeringar.
ata sig att verka for att alternativa drivmedel ska finnas pa alla
tankstéllen i Stockholm.

anvanda offentlig upphandling offensivt for en battre miljo. Krav
ska ocksa stallas pa transporterna.

gora insatser for att stimulera bilpooler, exempelvis i samverkan
med foretag, hyresgastforeningar och bostadsrattsforeningar.
snarast vidta kraftfulla atgarder for att uppfylla miljokvalitetsnor-
merna for kvdavedioxid och partiklar.

atgarda bullernivaderna genom ldgre hastigheter och att stimulera
anvandningen av mindre bilar (stadsbilar).

besluta att offentligt upphandlade bilar ska vara miljobilar.

bygga en miljostadsdel, med rekreationsomrdaden och nya infra-
strukturlosningar for vasterort, pd Bromma flygplats.

prova mojligheten att anvianda den kommunala fordonsflottans

bilpooler for privata bilpooler utanfoér kontorstid.
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Vatten

Ostersjon &r ett kiansligt hav som &r hotat av utslipp och dvergddning. Allt
vatten som spolas ut i Stockholms toaletter, diskbankar, golvbrunnar med
flera stdllen, liksom mycket av det vatten som rinner ner i gatornas avlopps-
brunnar, hamnar till slut i Ostersjon. Men pa vigen passerar det nagra av de
absolut bdsta reningsverken som finns runt Ostersjon, Stockholm Vattens

reningsverk i Henriksdal och Bromma. Det &r bra.

Nio linder har kust mot Ostersjon och i dess tillrinningsomrade bor ca 56
miljoner manniskor. Avlopp fran manga stora stader, till exempel S:t Peters-
burg, Stockholm, Riga, Helsingfors, Gdansk och Travemiinde, gar ut i Oster-
sjon. Dartill kommer avlopp fran tusentals mindre orter och naringsaimnen

fran jordbruket som avvattnas via floder och backar ut i Ostersjon.

Stockholm Oppnade sitt forsta reningsverk pa 1930-talet. Sedan dess har
verksamheten hela tiden byggts ut och forbattrats. Vi stockholmare och de
som besoker oss kan bada mitt i staden, eller ute i var unika skargard. Stock-
holm har en internationellt erkdnd position som ett féredome i vattenvards-
fragor. Stockholm Water Prize ar en eftertraktad utmarkelse for forskare och
andra engagerade i vattenfragor varlden 6ver. Det ar vattnets Nobelpris och

delas ut av Stockholm International Water Institute (SIWI).

Stockholms framgéangar ar naturligtvis ingen tillfdllighet. Det ar resultatet av
en malmedveten och langsiktig politik. Nu &ar det den politiska hogerns tan-
kar och en borgerlig majoritet som bestammer i Sverige och i Stockholm. De

har 6vergivit denna framgangsrika politik. Vi stockholmare star infor ett val.
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Antingen ska vi — som den borgerliga majoriteten vill — enbart driva verk-
samheten i Stockholm Vatten till sa lag kostnad som mdjligt och inte gora
nagot utover de krav som myndigheter och domstolar stéller pa verksamhe-
ten. Eller sa ska vi driva verksamheten effektivt, men med siktet installt pa
framtida generationers krav. Arbeta aktivt med utveckling av verksamheten

och samarbeta med vara grannar runt Ostersjon i detta syfte.

Vi anser att det ar en sjdlvklarhet att vi ska satsa pa att ha en modern vatten-
hantering som siktar pa att ndsta generation ska ha en lika bra och till och
med battre vatten- och avloppshantering an vi har i dag. Darfor bor vi valja
att ha detta som mal. Inte - som den politiska hogern och den borgerliga ma-
joriteten vill - att anvanda var foraldragenerations investeringar, for att kun-
na ha sa laga skatter och taxor som mojligt i dag, till priset av en samre miljo

och vattenkvalitet for vdra barn imorgon.

Vi kan inte anta att var kunskapsniva i dag ar den slutgiltiga. Det kan finnas
en rad risker, for oss sjdlva eller var miljo, som vi inte kanner till eller kan
hantera i dag, men som vi skulle kunna gora nagot &t imorgon om vi arbetar

vidare.

Vi kan inte utga fran att ndgon annan kommer att skapa den kunskap vi be-
hover for att kunna 6verlamna en bra livsmiljo till vara barn och barnbarn.
Det kan komma nya problem som pockar pa en 16sning, som gor att om-
varlden inte kan dgna tid och energi at att 16sa dessa problem at oss. Darfor

bor vi istdllet ta ett ansvar for dem sjélva.

Vi kan, till sist, inte forlita oss pa att andra stdder och andra lander kommer
att driva arbetet med att skydda Ostersjon och dess kinsliga vattenmiljo.

Dar maste vi sjdlva ta ett ansvar.
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Sverige bor:
* understodja en praktisk och uthallig Ostersjosamverkan kring mil-
jofragor, bland annat vattenhantering.

e infoOra skattebefrielse av landansluten el.

Stockholm bor:

» aterga till ett forebyggande arbete.

* bedriva utvecklingsverksamhet for att fa till stdnd en béttre vatten-
rening och pa sa satt minska miljo- och héalsoskadliga utslapp till
vara vatten.

* satsa pa att bygga bort breddavlopp.

* verka for en okad produktion av biogas, samt att all biogas som
produceras vid reningsverken tas till vara.

» verka for att fartyg i linjetrafik till Stockholm enbart anvander lag-
svavlig olja.

* ordna tomningsmojligheter for smabatar i hamnldge i storre ut-

strackning dn i dag.
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Energi

Alla samhallen anvander energi. Manniskan har alltid utvunnit energi for att
uppna olika malsattningar. Det géller alltifran omedelbara behov, som att
varma sig sjalv eller tillaga livsmedel, till komplexa behov som signalre-

glering av trafiken och driften av digitala natverk.

Det som har hant under de senaste seklerna ar att en industriell anvandning
av energin har utvecklats pa bred front, samtidigt som den privata konsum-
tionen av energi sker i alltmer komplicerade system och inom alltfler av li-
vets olika omraden. Pa sa sitt har samhallet blivit alltmer beroende av ener-
gi, men ocksa av energi som produceras och distribueras i specifika former.
Fa fastigheter i Stockholm &r i dag uppvarmda med lokalsystem som drivs
av fossila branslen. Istdllet ar nagra fa verk, som Vartaverket, Hasselbyver-
ket och Hogdalenverken, ansvariga for en stor del av produktionen av ener-
gi och fjarrvarmesystemet distribuerar en stor del av energin. Vi menar att
den utveckling samhillet har genomgatt ar att energiproduktionen och
energidistributionen har blivit en sjalvklar del av samhallets infrastruktur,

precis som avloppssystemet och transportsystemet.

Att energiproduktionen och distributionen har blivit en del av infrastruktu-
ren innebar att samhallet till viss del har blivit sdrbarare och kansligare for
forandringar inom detta omrade. A andra sidan innebér det ocksa stora maj-
ligheter for sambhallet att paverka hur energin produceras och distribueras.

Det i sin tur innebar att vi tillsammans kan vélja hur framtiden ska se ut!

Tva forutsattningar ar sjdlvklara ndr man ska diskutera fragor som ror ener-
gi. Den forsta forutsattningen ar att energin egentligen bidrar till att 16sa

samma uppgifter som den alltid gjort. Vi maste bo, arbeta och transportera
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oss. Aven om energiforsdrjningen har blivit allt viktigare pa alltfler omra-
den, sd anvands huvuddelen av den energi vi producerar och distribuerar
till industriproduktion, till uppvarmning och nedkylning av de hus vi bor
och arbetar i, samt till att transportera manniskor och varor. I Stockholm ar
det framforallt de tva sistnamnda som ar aktuella. Nagon industriproduk-

tion att tala om finns inte har.

Den andra forutsattningen ar att energiproduktionen visserligen blivit allt
viktigare pa allt fler omraden, men sjdlva produktionen och distributionen
av energi har ocksa blivit allt mer utvecklad och sofistikerad. Vi kan alltsa
genomfora samma uppgifter pa olika satt. Vissa ar battre an andra. Exem-
pelvis finns det byggnader som knappt behéver nagon energitillforsel alls
for att halla bra temperaturer att leva och arbeta i, exempelvis sa kallade
”passivhus”. Andra byggnader behover energi for sin uppvarmning, samti-
digt som de behover energi for sin nedkylning. Det sdger sig sjdlv att den
forsta byggnaden ar bade effektivare och miljovanligare ur energisynpunkt,
medan den andra sannlikt dr bade dyrare for dem som bor dar. Den forsta
byggnadens energibehov innebar en minimal eller ingen klimatpaverkan.
Den andra byggnaden kréaver sannolikt en stadig och standig produktion av

vaxthusgaser.

Sammanfattar vi det har resonemanget kommer vi fram till att vi i Stock-
holm behover energi till vara fastigheter och till att transportera oss. Det be-
hovet kan vi tillfredstalla pa olika sétt, och vissa satt ar mer langsiktigt uthal-
liga och har mindre klimatpaverkan dn andra. Vi anser att malsattningen
maste vara att minska energibehovet, samt att den energi som andé kommer
att behovas produceras och distribueras pa ett sa miljovanligt och langsiktigt

uthalligt satt som maojligt. Hur transportsystemet borde utvecklas har vi re-
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dan behandlat. Kvar aterstar alltsa energiforsorjningen av vara fastigheter

for el och varme.

Nar det gdller att minimera energibehovet s& handlar det om att minska
energibehovet bade i nybyggda fastigheter och i det befintliga bestandet. I
befintliga fastigheter bor man anvanda modern kunskap och teknik for att i

det befintliga bestandet.

40 procent av energianvandningen sker i bebyggelsesektorn och cirka 50
procent av den totala elanvandningen. Byggnadernas utformning och hur de
anvands har stor betydelse. I Stockholm stad finns 423 000 bostader. Tillskot-
tet av nya bostader har de senaste aren varit cirka 3 000 bostader per ar.

Storst potential for energieffektivisering finns i de hus som redan ar byggda.

Hushallning med energi &r ett viktigt perspektiv vid sidan av effektivisering.
Har kan individuell méatning av el, vatten och varmvatten tillsammans med

en aktiv rddgivning vara viktiga instrument.

Sverige bor:
* infora ett statligt investeringsstod for energieffektivisering av be-

tintlig bebyggelse.
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Stockholm bor:
» ta fram sarskilda program for energieffektivisering i de delar av
stadens fastighetsbestand som star infor omfattande reinvestering-
ar. En stor del av stadens bostdder ar byggda under aren 1950-1975
och dr nu i en dlder da upprustning forestar.
* verka for att individuell métning av el, vatten och varmvatten ska

vara infOrt i samtliga stadens fastigheter till ar 2015.

I Stockholm satsade vi tidigt pa att bygga ut fjarrvarmen. Vi har ocksa satsat
pa att behandla var avfallshantering och energiproduktion i ett samman-
hang och pa sa sett kunnat utvinna maximalt med energi ur avfall som an-
nars skulle ha behandlats mindre effektivt eller i varsta fall skulle ha depo-
nerats. En fortsatt satsning pa fjarrvarme och kraftvarme ar enligt oss en

sjdlvklarhet for Stockholm.

Samtidigt vet vi att Stockholm fortfarande far ett stort energitillskott fran
fossila brénslen i Vértaverket. Aven om verket drivs med en modern och re-
surseffektiv teknik sa bor den pa sikt ersattas av fornyelsebara brénslen.
Aven om sol-, vind- och geoenergi inte har betraktats som realistiska alterna-
tiv for produktionen av den varme och den energi som kravts under exem-
pelvis 60-, 70-, och 80-talet, sa borde de ha storre forutsattningar att fylla en
funktion i moderna energieffektiva fastigheter. I en fastighet som till stora
delar energiforsorjs genom exempelvis varme fran vara vardagliga aktivite-
ter och hushallsmaskiner, och temperaturregleras genom varme och kyla
fran marken, finns storre forutsattningar att tillfora det resterande energibe-
hovet fran mer lokala och smaskaliga 10sningar. Inte minst solfangare borde
kunna fylla en sddan funktion i Stockholm. En ensam energiform kommer

inte att vara I0sningen for framtiden.
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Sverige bor:

utveckla arbetet med att uppmuntra en omstallning av energipro-
duktionen till fornyelsebar energi genom certifikatsystem, forsk-
ning och markning.

uppdra at Vattenfall att vara en foregangare i arbetet med ny tek-
nik pa energiomradet.

genomfora investerings- och forskningsprogram for att bryta olje-
beroendet.

utveckla metoderna for — samt uppmuntra — energihushallning.

lagstifta om tredjepartsintrade.

Stockholm bor:

verka for en fortsatt konvertering av Vartaverket till en anlaggning
tor fornyelsebara branslen.

paskynda fjarrvarmeutbyggnaden.

paskynda utvecklingen av fjarrkyla.

prova om stadens dgande i Fortum Varme ar den effektivaste an-
vandningen av detta kapital om syftet ar att skapa miljovanligt

energisystem och halla energipriserna sa laga som mojligt.
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Byggande och markanvandning

Ett grundlaggande problem ar att vi forbrukar andliga resurser som inte
aterskapas, dtminstone inte i ett rimligt tidsperspektiv. Det mest uppenbara
ar var anvandning av energi for uppvarmning, transporter och olika slag av
produktion. Ett annat slags forbrukning, eller ianspraktagande, galler mark.
Allt storre arealer over hela jorden anvands av oss manniskor for att till-
fredsstdlla vara behov av konsumtion, bostdder, transporter och ndojen.
Stockholms betydelse i denna globala utveckling ar naturligtvis mycket li-
ten, men vi stockholmare maste ta vart ansvar och se utvecklingen av var

stad i detta perspektiv.

Nar vi talar om miljofragor i samband med byggande och markanvandning
ar det viktigt att ha med tva olika perspektiv. For det forsta har vi det som
oftast diskuteras, namligen planeringen. Dar bestams var det ska byggas,
vilken omfattning det ska fa, vem som ska ansvara for projektet (om det ar
kommunens egen mark), ungefdar vilken utformning det ska fa. For det
andra har vi det som sallan diskuteras, namligen sjalva byggprocessen. Dar
bestams hur sjdlva byggandet ska genomforas, vilka material som ska an-

vandas, de tekniska losningarna och sa vidare.

De har tva frdgorna hanger givetvis ihop och gransen ar svar att dra. De tek-
niska losningarna for en byggnad styrs till stor del av projekteringen som
kan ses som en del av planeringen. Samtidigt vet vi ocksa att byggherrens
satt att 10sa sjdlva byggprocessen paverkar planeringen. Den viktiga poang-
en dr dock att vi gemensamt har ett stort inflytande 6ver planeringen, medan
byggprocessen oftast lamnas Over till byggherren. Det ar en foljd bade av
lagstiftningens utformning och av traditioner. Vi menar att det borde finnas

stora vinster med att denna gransdragning 6verskrids at bada hallen.
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Genom att lata fackkunskapen spela en storre roll i planeringen kan vi hitta
nya losningar nadr vi bygger nytt. Genom att samhallet lagger sig i byggpro-
cessen och byggandets faktiska genomfoérande kan vi uppna stora vinster for
samhallet och miljon. Fastigheter har en lang livslangd och det som sker un-
der byggprocessen dr en del av var verklighet och var narmiljo under en

lang tid framover.

Nar det galler planeringen ar flera saker mycket viktiga. Det satt pa vilket
bostader, arbetsplatser, olika slag av service ordnas, liksom hur kommunika-
tionen sker dem emellan, har stor betydelse for resursforbrukningen. Vi an-
ser att en rad viktiga principer bor tillampas nar vi bygger nytt. Flera av des-

sa ar vadl kdanda, men tyvarr ofta mer kdnda an anvanda.

* Ny bebyggelse bor i forsta hand ske i redan bebyggda omréaden, eller
i direkt anslutning till bebyggelse. Lagen som har bra forutsattningar
for kollektivtrafik prioriteras.

» Kompletteringsbebyggelse i befintliga stadsdelar ar i princip positivt,
men ska givetvis ske med respekt for befintlig bebyggelses karaktar
och kultur- och miljovarden.

» Stockholms grona kilar ska varnas.

e Okad blandning av olika funktioner — bostader, service, arbetsplatser,

med mera — i stadsdelarna ar efterstravansvart.

Nar det galler byggprocessen har samhallet hittills fraimst arbetat genom
normer, krav och riktlinjer som utgor en lagsta niva som alla har att f6lja. Till
det finns en majlighet f6r kommunen att stélla ytterligare krav, inte minst pa
en attraktiv fastighetsmarknad som Stockholm. Vi anser att mer uppmark-

samhet bor riktas mot byggprocessen. Dar utformas i praktiken vart framti-
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da samhalle. Hur byggprocessen utvecklas bestimmer granserna for hur
framatsyftande vi i realiteten kan vara i planeringen. Darigenom satter

byggprocessen i praktiken granserna for framtiden.

I byggprocessen forbrukas ocksa stora resurser och stora kostnader upparbe-
tas som ska betalas under lang tid. Hur detta sker har givetvis en stor bety-
delse. Det handlar om vilka dmnen som ska spridas, vilka material som ska
produceras, vilka tekniska l6sningar som ska betraktas som standard, och sa
vidare. Till det ska laggas att byggprocessens utformning ocksa bestimmer
hur mycket resurser som ska forbrukas. Den stora mangden fel som begas i
byggprocessen, och vars kostnader ar valdokumenterade, leder givetvis ock-
sa till en stor mangd material som maste kasseras. Det innebar givetvis en

onddig resursforbrukning och darmed en miljobelastning.

Till sist styr ocksa byggprocessens utformning 6ver den resursforbrukning
som sker i anslutning till sjalva byggandet, exempelvis hur mycket transpor-
ter som ska kravas. I samband med byggandet av Hammarby Sjostad, som
ju var och ar ett stort sammanhdngande exploateringsomrade, dgnades ock-
s& uppmarksamhet at denna del av byggprocessen. Erfarenheterna darifran
ar positiva och ger mersmak. Vi anser att nagra delar av byggprocessen mas-

te dgnas sarskild uppmarksamhet och dem vill vi lyfta fram.

 Gifter och giftiga material bor fasas ut ur byggprocessen.

* Byggforetagen bor aldggas att uppratta resursanvandningsplaner for
varje bygge.

« Ateranvindning av byggnadsmaterial bor bli en sjilvklarhet och an-
vandas storskaligt.

* Ibyggprocessen bor endast i sa stor utstrackning som mojligt material

som gar att dteranvanda anvandas.
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* Krav pa energiforbrukningen i fastigheterna vid byggnation.

Allt detta har forutsattningar att fungera battre och lattare i Stockholm. Dels
ar Stockholm en attraktiv fastighetsmarknad och det starker var stillning
gentemot de kommersiella aktorerna. De vill verka har och ar darfor bered-
da att gora vissa anstrangningar for att fa ett gott anseende i Stockholm. Dels
ager stockholmarna genom kommunen stora markomraden. Det starker
kommunens stdllning och gor det lattare att stédlla krav pa hur marken bor

anvandas.

Tyvarr betraktar den politiska hogern och den borgerliga majoriteten i Sve-
rige och i Stockholm bostads- och fastighetsmarknaderna som just markna-
der. Det i sin tur leder, i enlighet med den politiska hogerns ideologi, till att
de anser att dessa marknader i sa stor utstrackning som mgjligt ska skota sig
sjdlva. I detta syfte avvecklar bade regering och kommun en rad instrument
man haft for att paverka utformningen av var bebyggelse, denna viktiga del
av sambhallets infrastruktur. Det ger sig tydligast tillkdnna i den politiska ho-
gerns och borgerlighetens utforsaljning av det offentliga fastighetsbestandet,
avveckling av styrande subventioner och forsok att narma sig marknadshy-

ror.

Vi ser istéllet att man bor anvanda de instrument vi gemensamt har for att
styra utvecklingen at ett mer miljovanligt hall. De fastigheter vi bygger i dag
ar de fastigheter vi kommer att leva och verka i om 50 &r och dnnu langre

fram i tiden.
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Sverige bor:

verka fOr att byggprocessen blir giftfri. Ett av riksdagens 16 miljo-
kvalitetsmal for att uppna ett hallbart samhalle ar “En giftfri mil-
jo”. Programmet ”Avgifta byggandet” ar ett samarbetsprojekt
inom bygg- och fastighetsbranschen som syftar till att minska farli-
ga dmnen i byggandet. Det bor f6ljas upp och forslag till ytterligare
steg tas fram.

verka for en storskalig ateranvandning av byggnadsmaterial i

byggprocessen.

Stockholm bor:

stdlla krav pa ekologiskt byggande i planprocessen.

stdlla krav pa ekologiskt byggande vid byggande pa stadens mark.
stdlla krav pa energiférbrukningen i nyproducerade fastigheter.
stdlla krav pa resursanvandningsplaner vid byggande pa stadens
mark.

stdlla krav pa att gemensamma resursanvandningsplaner i stads-
utvecklingsomraden.

stdlla krav pa de arbetsmaskiner som anvéands inom staden.
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Kretslopp - Avfall - Konsumtion

Med stigande vilstand har det hittills f6ljt en vaxande konsumtion. Den
o0kade konsumtionen innebdr 6kade mdjligheter for manga manniskor att
forverkliga drommar och malsittningar som tidigare forvagrats dem. Samti-
digt innebar den 6kade konsumtionen en allt storre resursforbrukning. Det
finns heller inget i sjalva konsumtionsprocessen som verkar begransande el-
ler aterhdllsamt med avseende pa resursforbrukningen, tvartom. Bade den
som producerar en vara och den som distribuerar den far sin utkomst ge-
nom sjdlva kopet. Det finns alltsa skal for producenter och distributorer att
forsoka skapa sd manga koptillfallen som méjligt. Kostnaderna f6r konsum-
tionen, i form av hantering av avfallet, faller dock i stor utstrackning pa kon-
sumenterna. Och kostnaden i form av en alltfor snabb forbrukning av jor-

dens resurser ar inte synliga.

Kostnaden blir dock alltmer konkret. I takt med att alltfler av varldens lan-
der reser sig ur fattigdom och fortryck vaxer ocksa den globala konsumtio-
nen — och den spas oka kraftigt! Vi vet redan i dag att jorden inte skulle klara
av en situation dar alla konsumerar pa samma niva som vi i den industriali-

serade varlden.

Var slutsats ar att det finns tva végar att gd. Antingen maste vi dndra pa var
livsstil och de konsumtionsmonster vi har i dag, eller s& maste vi forsdkra
oss om att halla en tillrackligt stor del av varldens befolkning i fattigdom.
Det senare kraver antingen okad global ojamlikhet, eller 6kad ojamlikhet
inom vara samhallen. Intet av det ar acceptabelt. Det leder oss till slutsatsen

att vi maste andra var livsstil och vara konsumtionsmonster.



Forenklat kan man sdga att huvuddelen av ansvaret for avfallshanteringen i
Stockholm ligger hos kommunen, som har ett ansvar for hushallsavfallet,
och hos producenterna, som genom producentansvaret dr ansvariga for att
samla in och atervinna material och forpackningar. Att det offentliga har ett
ansvar for en sa grundlaggande infrastruktur som avfallshanteringen ar lo-
gisk. Tanken bakom producentansvaret ar ocksa god. Det ar ett forsok att
skapa drivkrafter till att minska uppkomsten av avfall, helt i enlighet med
EU:s avfallshierarki, genom att kostnader for hanteringen av avfallet direkt
pafors de foretag som producerar det. Pa sa satt kan forhoppningsvis intres-
set for att minska méangden avfall vackas inom industrin. Vi anser att det ar
ratt vag att ga. Ska vi komma till ratta med den viaxande konsumtionens ne-
gativa sidor sa ar det betydligt lattare att gora det genom att paverka produ-
centerna an att paverka konsumenterna. Vi ska fortsiatta uppmuntra ett an-
svarskdnnande agerande fran enskilda, men vi kan inte forlita oss enbart pa

det i ett systematiskt arbete.

Bade kommunens avfallshantering och producentansvaret bor utvecklas for
att mota tidens krav. Kommunen bor i sin verksamhet uppmuntra ett miljo-
vanligt agerande fran foretag och enskildas sida i alla avseenden. Det géller
ocksa avfallshanteringen. Kommunens infrastruktur ska skapa forutsatt-
ningar for ett miljovanligt agerande, taxesystemet ska uppmuntra ett miljo-
vanligt agerande och kommunen ska i sin verksamhet forebygga ett miljo-

skadligt agerande genom exempelvis information och tillsyn.

Producentansvaret &r i sin nuvarande utformning tyvarr inte anpassat till
den tdta stadens forutsattningar. Det ar betydligt ldttare att 16sa den utma-
ning som insamlandet och atervinnandet av materialet innebar i en glesare
miljo, med gott om utrymme och dar invanarna regelmassigt transporterar

sig med bil. I en tat miljo, med ont om utrymme och dar kollektivtrafiken ar
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ett sjalvklart fardmedel ar det svarare. Situationen fOrsvaras ytterligare av
att ansvaret och syftet ar otydligt och oklart for manga medborgare. Darfor
behover systemet anpassas till storstadens krav och tydligheten vad galler
ansvar och syfte maste forstarkas. Producentansvaret méaste bli en integrerad

del av stadens infrastruktur.

Aven den 6kande nedskrdpningen &r ett stort problem. Den for ner fram-
mande material i stadens dagvattensystem och bidrar till 6kad otrygghet och
minskad trivsel. Det maste atgardas. De som tjdnar pengar pa den 6kade for-
siliningen av férpackningar bor ocksa fa bara delar av kostnaderna. Over-
huvudtaget bor kostnaderna for nedskrapningen bli synliga, bade for dem

som indirekt tjanar pengar pa nedskrapningen och for medborgarna.

Sverige bor:
» utveckla producentansvaret for att anpassa det till en tat stadsmil-
jo, tydliggora ansvaret for systemet och integrera det i stadens inf-

rastruktur. Det ska resultera i fler och battre insamlingsstallen.
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Stockholm bor:

* isin verksamhet uppmuntra ett miljovanligt agerande fran foretag
och enskildas sida i alla avseenden. Bland annat genom taxesyste-
met.

» vidareutveckla projekten med fastighetsnara kallsortering.

* synliggora kostnaden for nedskrapningen, bade for stockholmarna
och de foretag som séljer de produkter och forpackningar som se-
dan slangs pa gator och torg.

» tillskapa fler insamlingsstdllen. Bland annat genom att préva moj-
ligheten att anvanda sopsugsteknik for insamlingen.

 tillskapa fler papperskorgar och forbattra tomningen.

Kommunen &r inte bara ansvarig for att hantera det avfall som privatkon-
sumtionen genererar. Kommunen ar ocksa en stor konsument. Detta bor vi
anvanda aktivt for att paverka samhallet, bland annat i en miljovanlig rikt-

ning.

Den politiska hogern och den borgerliga majoriteten i Stockholm och i Sve-
rige sdtter ofta naringslivets frihet framfor var ratt och skyldighet att varna
var gemensamma miljo. I grund och botten anser de att vi inte ska kunna
anvanda vara gemensamt styrda verksamheter for att padverka hur medbor-
gare och foretag agerar. Det dr enligt dem den privata kopkraften som ska fa
paverka vad som produceras och hur saker produceras. Darfor avskaffade

de ocksa kraven pa malsattningar pa miljoomradet nar staden upphandlar.
Vi anser istallet att kommunen aktivt ska anvanda sin konsumtion for att

paverka marknaden. Som stor aktor kan kommunen driva fram forandring-

ar som sedan kan underlatta for oss som privatpersoner att gora de val vi
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onskar. Vi anser att kommunen bor anvanda sin stdllning som stor konsu-
ment fOr att paverka, inte bara vilka varor och tjanster som upphandlas, utan
ocksa hur de distribueras. En stor del av konsumtionens resursforbrukning
och miljopaverkan sker vid transporter. Nar det galler tjanster s& &r trans-
porterna den avgorande miljopaverkan. Genom samordning av upphand-
ling finns forutsattningar att paverka distributionssystemet i Stockholm. Det
kan sedan komma privata upphandlare och privatkonsumenter till del i nas-

ta led!

Upphandlingslagstiftningen dr i dag utformad for att framforallt beakta det
enskilda foretagets ratt att behandlas rattvist i samband med upphandling.
Konkurrensneutraliteten ar i fokus. Det ar viktigt. Ingen vinner pa att oppna

kryphal for korruption eller annat skadligt beteende.

Tyvarr innebar detta ensidiga fokus att man kastar ut barnet med badvatt-
net. Den offentliga konsumtionens majlighet att anvanda marknaden for att
uppnéa gemensamma mal kringskars onddigt mycket. i dag har ett stort pri-
vat foretag lattare att anvianda sin konsumtion for att uppna sina politiska
mal dn vad en kommun har! Det innebar i férlangningen att foretag som ar
beredda att gora insatser och anstrdanga sig for att uppna olika angeldgna
mal i samhallet missgynnas av den offentliga konsumtionen. Det &r inte rim-

ligt.

Vi anser att med allt mindre av den offentliga produktionen i egen regi sa
vaxer den offentliga konsumtionen s& mycket att lagstiftningen ocksa maste
utvecklas. Annars minskar det samhallets forutsattningar att forverkliga de

gemensamma malen. Detta innebar i sin tur ett demokratiskt underskott.
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Sverige bor:
» utveckla upphandlingslagstiftningen i syfte att gora offentlig upp-
handling till ett fungerande styrinstrument for att uppna samhalle-

liga mal.

Stockholm bor:
+ aterinfora miljomal och social mal i stadens policydokument.
 stalla miljokrav och sociala krav vid stadens upphandlingar.
¢ anvianda den centrala samordnade upphandlingen for att uppna

miljomal i distributionen av varor och tjanster.
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Kunskap - Information - Aktion

Pa fa omraden forekommer s& manga tvarsakra och motstridiga pastaenden
som pa miljoomradet. Varje dag kan vi lasa rad, varningar och pastdenden
om allt, frdn vad vi inte bor ata eller handla, till vilken teknik som imorgon
kommer att 16sa alla problem eller foroda var gemensamma miljo. Risken
finns att vi till slut blir s informationstrotta eller misstinksamma att vi till

slut slutar ta till oss information och kunskap.

I grunden &r det dock ofta ganska klara, tydliga och enkla samband som de
flesta fragor handlar om. Det offentliga har en mdojlighet — och enligt oss en
skyldighet — att stodja medborgare med aktuell kunskap och kompetens i
frdgor som beror vara gemensamma problem och utmaningar. Genom att
aktorer som star fria fran direkta kommersiella och ekonomiska intressen
star for information och kunskapsspridning sa okar ocksd trovardigheten
och tillforlitligheten i informationen. Kommun och stat gor redan detta pa en
mangd omraden. Varfor inte nar det ror en sa viktig fraga som var gemen-

samma miljo?

Omraden som sjalvklart skulle omfattas av ett sddant initiativ skulle vara
energi-, livsmedels-, transport- och avfallsomradet. Staden bor ocksa driva
utvecklingsarbetet med exempel. Tva nya stadsutvecklingsomraden bor go-
ras till miljo- och klimatspjutspetsar. Dar bor exempelvis moderna passiv-
och lagenergihus byggas, liksom nollenergikontor. Tva befintliga stadsdelar
bor ocksa goras till miljo- och klimatspjutspetsar for omstéllning. (Majorite-

ten av stockholmarna kommer ju att bo och leva i stadsdelar som redan ar

byggda.)
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Socialdemokraterna nationellt och lokalt bor ocksa understddja och framja
markning. Stockholm bor bli “Fair Trade City”. Markning av fastigheter,

konsumtionsvaror, mm, dr ocksa positivt och bor understodjas.

Livsstilar och levnadsvanor tar tid pa sig for att forandras. Darfor riktar sig
alltid samhallsforandringen i forsta hand till de yngre genrationerna. Ett satt
att tydliggora miljo- och klimatfragornas betydelse ar att genomfora ett antal
projekt, “Klimatsmarta projekt for nésta generation”, som innebar att staden
utser ett antal barn- och ungdomsverksamheter 6ver hela staden som far
visa pa praktiska exempel pa omstadllning av sin verksamhet och visa pa det

egna handlandets betydelse och roll i samhallet.

Stockholm bor:

* bygga upp en fungerande miljo- och klimatraddgivning riktad till
medborgare och verksamheter.

* inratta Stockholms miljo- och energihus dar kommunens samlade
och ambitidsa radgivnings- och informationsverksamhet samlas
och far en tydlig plats.

* genomfdra idén med “Klimatsmarta projekt for ndsta generation”.

 tillskapa fler fora for idéer och diskussion om hur en miljovanlig
stad och ett miljovanligt leverne kan utvecklas.

* anvanda sdsongsbetonad mat i storre utstrackning i sina verksam-

heter.
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